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1. SYNTHESE

L’étude de circulation présente limpact d'un projet de logement a
Chambourcy (78), situé en limite de la ville de Poissy.

La programmation du projet prévoit :

= La construction de 393 logements comprenant
— 234 logements en accession libre
— 40 maisons individuelles
— 118 logements sociaux

= - Une créche

Le secteur d’étude est bien desservi au niveau routier, par la présence de
plusieurs axes structurants (D30, D113, A14).

La desserte en transports en commun est relativement bonne dans le
quartier, méme s’il se situe a distance de la gare, dont la desserte sera
améliorée a terme avec I'extension de nouvelles lignes (RER E, T13).

Le diagnostic de circulation mené le 9 mars 2023 confirme que les
conditions de circulations sont trés chargées sur la D30 et fluides sur le
reste du réseau routier principal comme a l'intérieur du quartier en lui-méme.
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La D30 est chargée aux heures de pointe dans les deux sens de circulation,
notamment le matin en direction de 'A14 et le soir en direction de Poissy. La
D113, au sud, est trés fréquentée mais fluide au niveau de Chambourcy.

Les niveaux de trafic sont importants sur la rue de Chambourcy/route de
Poissy, ce qui constitue un axe anxiogéne pour les piétons et les cycles qui
sont obligés de rouler sur le trottoir et exposés aux prises de vitesses des
véhicules. La majorité des voies sont limitées & 30 km/h ou a 50 km/h, mais
les exces de vitesse sont fréquents. Les aménagements cyclables sont trés
présents sur Chambourcy, mais peu développés sur Poissy, ce qui réduit
I'attractivité de ce mode de déplacement.

Les conditions de circulation sont difficles sur le carrefour entre la
D30/Beauregard/Poret/Chambourcy, avec la formation de remontées de files
importantes dépassant les 150m sur la plupart des branches le matin et 100m
le soir.

Les remontées de files sont fréquentes sur carrefour D30/Lyautey/Ronsard,
en direction de I'autoroute le matin et de Poissy le soir.

Méme si les niveaux de trafic sur les voies résidentielles au sein du quartier
sont modestes, il a été remarqué qu’un important trafic de transit vers le
centre de Poissy emprunte I’Avenue Anatole France.

L’ensemble du site généra 1400 déplacements quotidiens en véhicules
particuliers (700 émissions et 700 réceptions).

La trés grande majorité du flux généré par le projet se dirigera en direction du
sud sur la route de Poissy, afin de rejoindre le réseau autoroutier ou la D113.

Les évolutions de trafic seront peu perceptibles dans la traversée de Poissy

Le projet en Ilui-méme aura un impact peu perceptible sur le
fonctionnement des carrefours et ne dégradera pas les conditions de
circulation de maniére notable. Les difficultés de circulation actuelles
seront toujours présentes sur la D30 mais ne seront pas impactées par
le projet.

L’impact sur les niveaux de trafic de la route de Poissy sera notable, ce qui
risque d’exposer davantage les piétons sur le trottoir aux vitesses élevées des
véhicules. L'impact du projet sur la D113 sera limité, cet axe peut absorber les
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flux attendus. La fluidité sera maintenue. Les impacts au nord et a I'ouest du
projet seront inexistants.

Les autres carrefours du secteur d’étude connaitront des évolutions de trafic
modérées et seront capables d’écouler la demande supplémentaire.

Le projet de la Villa Joséphine (230 logements), considéré dans I'étude de
trafic, apportera 800 déplacements supplémentaires en véhicules. Compte-
tenu de la configuration des différente des accés, I'impact sur la route de

Poissy sera trés limité en termes de trafic, dans la mesure ou les véhicules
rejoindront principalement la D30.
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Conditions de circulations prévisionnelles a I’horizon projet

Afin d’accompagner les flux générés par le projet et les évolutions de trafic a
venir dans le secteur d’étude, on peut proposer une sériec de mesures

d’aménagements, favorables aux modes de déplacements alternatifs a la
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voiture individuelle dans un premier temps, qui peut se concrétiser par des
aménagements d’apaisement de la circulation

L’augmentation de trafic importante prévue sur la route de Poissy nécessite la
création d’une véritable piste cyclable et d’un trottoir, de préférence éloigné de
la route, c6té projet. Le réaménagement des chemins existants et
I'amélioration des itinéraires piétons et cyclables vers Chambourcy permettrait
de rendre ces moyens de déplacements plus attractifs et de les sécuriser.

L’aménagement de la voie de desserte du projet en zone de rencontre,
compatible avec le ftrafic attendu, doit s’accompagner d’aménagement
d’apaisement de la circulation pour casser la vitesse (chicanes, virages).

On note qu’'une amélioration de la desserte en transports en commun du

projet, si elle est efficaces, participe a limiter 'usage de la voiture et donc
atténuer I'impact du projet.
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Préconisations d’aménagements proposées
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2. PREAMBULE

Dans le cadre d’'un projet daménagement a Chambourcy (78), le groupe
NEXITY fait appel au bureau d’études CDVIA pour la réalisation de I'étude de
trafic liée a I'impact de cet aménagement.

Cette étude permettra de déterminer 'augmentation du trafic, d’évaluer
I'impact du projet sur le réseau viaire aux alentours du projet et de déterminer
les mesures compensatoires a envisager.

Le BET propose ainsi une intervention basée sur :

= Un diagnostic de la circulation actuelle
= [’évaluation des impacts des aménagements prévus
® La proposition de mesures d’accompagnement
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Localisation du secteur d’étude et plan masse du projet
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3. GLOSSAIRE

* CLP:Cédez-le-passage = TMJA : Trafic Moyen Journalier Annualisé
® D-T: Domicile-Travail = TMJO : Trafic Moyen Journalier Ouvré
= HPM : Heure de pointe du matin = TV : Tout Véhicule
* HPS : Heure de pointe du soir = UVP: Unité de Véhicule Particulier, unité utilisée pour le calcul de
= HPMid : Heure de pointe du midi capacité des carrefours, ou 1 Véhicule particulier = 1 UVP, 1 Poids-
= O/D : Origine/Destination Lourd = 2 UVP, 1 Deux Roues motorisé = 1/3 UVP
= PL : Poids Lourds (Véhicule >3,5T) = Veh : Véhicule
= TaD : Tourne-a-droite = VL : Véhicule léger
®= TaG : Tourne-a-gauche = VP : Véhicule particulier
= TC: Transports en Commun = 2R : Deux Roues motorisé
= TMJ : Trafic Moyen Journalier = SLT : Signalisation Lumineuse Tricolore
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4. DIAGNOSTIC DE L’ETAT ACTUEL

4.1. LOCALISATION DU PROJET

Le projet se situe au nord de la commune de Chambourcy, en bordure de la
ville de Poissy, dans le département des Yvelines, a 20 km de Paris.

Le site pressenti est situé a proximité de plusieurs axes routiers structurants,
comme l'autoroute A14, la D113 (ex N13) et la D30. Les grands axes
permettent de rejoindre rapidement Poissy, Saint-Germain-en-Laye (15 min),
La Défense (25 min) ainsi que a I'A13, qui joint la porte de Saint-Cloud (30
min) et Mantes-la-Jolie (25 min).

Les abords de la D113 sont un secteur en pleine mutation, avec le
développement des zones commerciales de Chambourcy et d’Orgeval.

La gare de Poissy, a 2 km du projet, est accessible en bus depuis le site du
projet. Les liaisons permettent d’accéder a La Défense en 30 min et au centre
de Paris en 40 min.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4.2. DONNEES INSEE

Chambourcy est une commune de 5 500 habitants situées dans les Yvelines,
au sein de la Communauté d’Agglomération Saint-Germain Boucles de Seine.

Nb actifs Ratios Nb d'hab. Tx ménag.
Zone Population ~ occ. 15 actifs aunmoins 1 Emplois
ans ou + par log. voit.
Chambourcy 5 587 2518 45% 242 90% 4 063
Dept. 78 1441 398 699 525 49% 2.41 84% 529 196
Région IDF 12213 447 5 374 407 44% 2.3 65% 5759 926

Données démographiques INSEE 2019

La commune dispose d’une proportion d’actifs équivalente a la moyenne
départementale et régionale. Le nombre d’habitants par logements est plus
élevé.

Le taux de motorisation est trés élevé s’explique par sa localisation
géographique relativement éloignée des gares ferroviaires.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Les modes de déplacements privilégiés sont la voiture individuelle, avec une
moindre utilisation des transports en commun.

L'usage des transports collectif concerne davantage les actifs désireux de
rejoindre la gare. A linverse, les actifs qui travaillent dans le secteur utilisent
un peu plus la voiture individuelle.

L’'usage de la marche est modeste, tout comme celui du vélo.

Chambourcy et Poissy Dép. Yvelines Région lle de France

Emis Recus Total Emis Recus Total Emis Recus Total

n;rc())::s Nbr/jr 19019 26474 40271 640k 532k 811k 5502k 5794k 5502k

TC Nbrfir 7879 6641 13424 206k 106k 254k 2434k 2543k 2433k
% 41% 25% 33% 32% 20% 31% 44% 44% 44%

VP Nbrfir 8667 17107 23745 356k 353k 471k 2216k 2393k 2217k

% 46% 65% 59% 56% 66% 58% 41% 40%  40%

Deux- Nbrfr 297 370 594 14k 10k 18k 161k 163k 160k
roues % 2% 1% 1% 2% 2% 2% 3% 3% 3%

Vélo Nbrjr 135 194 253 9k 8k 10k 133k 134k 133k
% 1% 1% 1% 1% 2% 1% 2% 2% 2%

Marche Nbrfr 1522 1646 1713 34k 34k 36k 381k 383k 380k
a pied % 8% 6% 4% 5% 6% 4% 7% 7% 7%

Sans  Nbrfr 519 617 643 20k 20k 21k 177k 178k 178k
Déplace % 3% 2% 2% 3% 4% 3% 3% 3% 3%

Données de mobilité domicile-travail sur la commune de Stains (2019)
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4.3. DESSERTE EN TRANSPORTS EN COMMUN

Le périmétre est situé a distance des gares. La gare de Poissy est la plus
proche (2 km). Elle est située sur le transilien J et sur le terminus du RER A.

Le réseau de bus permet de joindre la gare de Poissy, tout comme la gare de
Saint-Germain-en-Laye (RER A) et la gare de Lisiére Pereire (Tramway T13).

Deux arréts de bus sont a proximité du site.

L’arrét Jean Moulin sur la route de Chambourcy situé a environ 250 metres
de I'entrée du projet. 5 lignes passent par cet arrét:

e Laligne 8 Gare de Poissy-Chambourcy Collége-Gare de Poissy avec
4 a 5 bus aux heures de pointe

e La ligne 14 Cergy Rondpoint haut Gency- Gare de Poissy avec un
bus a I'heure de pointe dans un sens

e La ligne 14 Maule —Saint Germain en Laye avec 1 bus a heure de
pointe dans un sens

e La ligne 24 Gare de St Germain en Laye —Part Dieu —Gare Sud de
Poissy avec 1 bus a I'heure

e La ligne 26 Gare des Mureaux-Institut Notre Dame- Gare de Saint
Germain en Laye (pas de bus aux heures de pointe

L’arrét Renaissance situé Boulevard de la Renaissance. Cet arrét est scindé
en deux avec un arrét a I'ouest situé a 500 meétres du projet et I'autre a 750
métres (arrét est) environ. 3 Lignes passent par cet arrét :

e La ligne 8 Gare de Poissy-Chambourcy Collége-Gare de Poissy avec
4 a 5 bus aux heures de pointe

e La ligne A14 Chambourcy Renaissance — La Défense avec 2 bus a
heure de pointe du matin

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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e La ligne 52 Poissy la Bruyére- Chambourcy Colléege avec 6 bus aux
heures de pointe
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La desserte en transports en commun sera améliorée d’ici 2030 dans le
secteur de Poissy.

A court terme, il est prévu la création d’'une ligne de bus en site propre
(TCSP) entre Poissy et Carrieres-sur-Seine en 2024, afin d’offrir une
alternative a la voiture sur le pont de Poissy, souvent saturé. Un
prolongement a Triel n’est pas exclu a plus long terme.

A moyen terme, la gare de Poissy sera concernée par le prolongement du
RER E a Mantes-la-Jolie qui est attendu d’ici 2026, en remplacement des
missions du transilien J.

Ce prolongement placera Poissy a 15 min de la Défense, contre 22 min
aujourd’hui

Une fois le RER E pleinement opérationnel et régulier dans sa fréquence (6
trains par heure en heure de pointe), il est prévu une suppression de la
branche Poissy du RER A, probablement aprés 2030.

Enfin, le prolongement de la ligne T13 Express du tramway au nord de Saint-
Germain-en-Laye a Achéres-ville, sera opérationnel en 2027.

Il desservira Poissy par 3 stations et sera en correspondance avec la gare de
Poissy. La station Poissy Gambetta se situera a 2 km du projet (23 min a pied
et 7 min en vélo).

Une extension jusqu’a Cergy est envisagée a plus long terme, pour offrir une
alternative a la voiture entre Poissy et Cergy-Pontoise.
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4.4. AMENAGEMENTS DEDIES AUX MODES ACTIFS

Le secteur dispose de plusieurs aménagements en faveur de la pratique du
vélo et de la marche.

L’ensemble des voies sont équipées de trottoirs au moins d’'un cbté, ce qui
permet de rejoindre Poissy et Chambourcy a pied. Les traversées piétonnes
ne sont pas aux normes PMR. Le trottoir est abaissé au niveau de la
chaussée, mais il n’existe pas de support podotactile au sol ni de signal
sonore aux carrefours a feux tricolores.

2023-03-09 08:33:15 5

Route de Poissy au niveau du projet : vélos empruntant le trottoir, a cause des
vitesses élevées des véhicules motorisés

Chemin praticable peu entretenu, au bout de la rue d’Aigremont —
Cheminements piétons étroits sur la D113 au carrefour avec la route de Poissy

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Aménagements dédiés aux modes actifs dans le secteur d’étude

Cété Chambourcy, le réseau cyclable est bien développé, le long de la D113
et dans la zone commerciale. La jonction entre Poissy et Chambourcy n’est
pas aménagée. Le passage se fait soit par des chemins peu entretenus a
I'ouest ou alors le long de la route de Poissy, théoriquement limitée a 50 km/h
mais ou le passage se fait plutot a 70km/h.

La circulation sur le trottoir qui relie Chambourcy a Poissy est délicate, la
largeur théorique du passage a 1m40 est réglementaire, mais la vitesse
élevée des véhicules oblige les piétons s’écarter du bord de la route. Ces
prises de vitesses sont anxiogénes pour les cyclistes qui préférent utiliser le
trottoir a la place.
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Aménagements cyclables projetés a terme

A terme, le schéma cyclable du Grand Paris Seine et Oise et de la
Communauté d’Agglomération Saint-Germain Val de Seine proposent
d’étendre le linéaire d’aménagements cyclables dans le secteur d’étude.

Il est notamment prévu de créer des aménagements cyclables entre les
différents quartiers de Poissy, Chambourcy et Aigremont.

La route de Poissy et la rue d’Aigremont, les deux accés au site du projet,
sont concernées par des projets d’itinéraires cyclables.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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4.5. CONDITIONS DE CIRCULATION

Aux heures de pointe, les conditions de circulation sont trés chargées sur les
grands axes du périmétre d’étude et fluides sur le réseau secondaire et
résidentiel. La traversée de Poissy est trés difficile aux heures de pointe, car
traversée par des flux de transit trés important, en direction du pont de Seine

notamment.

La D30 est un axe privilégié qui permet de relier Poissy au réseau autoroutier
(A13 et ’'A14). Elle permet également de rejoindre le sud du département des
Yvelines. Le matin, les remontées de files sont fréquentes sur cet axe dans

les deux sens de circulation aux différents carrefours tricolores, en direction
du sud (vers l'autoroute) comme en direction du nord (vers Poissy). La route
entre Poissy et Chambourcy est fluide. La D113 est chargée mais
généralement fluide au niveau de Chambourcy, mais I'approche de Saint-
Germain-en-Laye est plus difficile. Le réseau autoroutier est fluide.
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Le soir, les véhicules en provenance des autoroutes et en direction de Poissy
se concentrent sur la D30, ce qui provoque des remontées de files en
direction du nord sur cet axe. La route entre Chambourcy et Poissy est fluide.

La D113 est chargée mais fluide au niveau de Chambourcy, mais elle est
souvent ralentie au niveau d'Orgeval et en sortie de Saint-Germain.
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4.6. ITINERAIRES DE SHUNT Q _ad

Afin d’éviter les embouteillages dans le centre-ville de Poissy le matin, on ' Z =
note que les automobilistes sont nombreux a transiter par les rues adjacentes, Pactete
notamment au sud dans les quartiers pavillonnaires. Depuis Chambourcy, les pM”J@‘ poissy
automobilistes évitent de passer par la D30 et tournent a droite dans les Q Oénéra de baule Q
quartiers pavillonnaires pour rejoindre I'est de Poissy. Parc deviliers o D
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4.7. PRESENTATION DU DISPOSITIF D’ENQUETES

Afin de proposer une étude d’'impact qui integre les derniers aménagements
et projets du secteur, des enquétes ont été réalisées le jeudi 9 mars 2023.

T

e

Mat de comptage avec caméra et boitier d’enregistrement

Des enregistrements vidéo sur 24h ont permis de réaliser des comptages des
mouvements directionnels aux heures de pointe sur 7 carrefours.

Des comptages en ligne ont été relevés sur toute la journée du jeudi 9 mars
2023 sur 7 sites.

2023-03-09 08:35:19

Apercu des vidéos
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8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23

d — Projet C

Comptage en ligne TV/PL/2R jour ouvré 24h

Comptages directionnels HPM 07h-09h, HPS 17h-19h O

Dispositif d’enquéte circulation déployé le jeudi 9 mars 2023

Le jeudi 9 mars 2023, les niveaux de trafic étaient situés de la normale en lle-
de-France (+0%), d’apres l'indicateur de trafic du CEREMA qui compare les
données de trafic par rapport aux niveaux pré COVID (février 2020)

Tsent Toa T T o o TFev ™ ¥

TV Indkce tous véhicules IPL - indce de Powds Lourds.
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4.7.1. Carte des TMJA Actuels

On présente la carte des TMJA sur le secteur d’étude, a I'échelle du secteur,
avec les taux de Poids-Lourds.

Elle regroupe les données de comptages réalisées lors de la phase
d’enquétes, compilées avec des données issues d’années antérieures
récentes du département des Yvelines ou du réseau routier national.

La D113, au sud du secteur d’étude est fréquentée par 30 000 véhicules/jour
au niveau de Chambourcy.

La D30, a lest, comprend entre 8500 et 12000 véhicules/jour

quotidiennement selon les sections, tandis que la route de Poissy/rue de
Chambourcy voit transiter 8 a 10 000 véhicules/jour selon les sections.

Les niveaux de trafic observés sur les voies résidentielles sont trés modestes,
de 2 100 véhicules/jour sur 'avenue Lyautey (trafic bus important). La rue
Schweitzer voit passer 1450 a 1850 véhicules chaque jour en moyenne,
tandis que la section terminale de la rue d’Aigremont, ne voit passer que 200
véhicules sur 'ensemble de la journée.

L’A14 est empruntée par plus de 33 000 véh/j au niveau de Chambourcy.
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4.7.2. Comptages directionnels aux heures de pointe

On présente dans cette section les planches de trafic de synthése aux heures
de pointe du matin et du soir pour les différents modes de déplacements.

Les résultats sont donnés en nombre d’'UVP (Unité de Véhicule Particulier) :

= 1 Véhicule particulier = 1 UVP
= 1 Poids-Lourd =2 UVP
= 1 Deux Roues motorisé = 1/3 UVP

Les comptages ont été réalisé le jeudi 9 mars 2023 :

= |e matin entre 7h et 9h,
= |e soir entre 17h et 19h.

Les heures de pointe ont été identifiées :

= |e matin entre 8h et 9h,
= |e soir entre 17h30 et 18h30.

On note que les niveaux de trafic sont conséquents sur le réseau
départemental aux heures de pointe. Les niveaux de ftrafic sur les rues
résidentielles sont trés faibles.

Le trafic poids-lourds et bus est bien présent, principalement sur le réseau
routier départemental.
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COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS

jeudi 9 mars 2023
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COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS
jeudi 9 mars 2023

Heure de pointe du soir : 7h45-8h45

Commune(s) : Chambourcy et Poissy
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COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS

8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23
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COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS

jeudi 9 mars 2023
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COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS
jeudi 9 mars 2023

Heure de pointe du soir : 17h30-18h30
Resultats / heure : PL et Bus

hel de I'Hospital
Commune(s) : Chambourcy et Poissy

y, Mliers
S
%p RUe de Vilii
o"c‘ i l'l'ers
7
%
%o,
Sary
®
o
L3
o )
S
o o A
«/ a o
Ay, Yor, / (. y P % Vs
g Qna',;, & A 7 v/ S7 A
Marg 8, N D S v 0
chs, oz, ks ad @, AD A ] ( o/ / ~—3%
Ve 2, - - 5 ©tz 7
Atg), 8 % O - ! — 1T
_ XS = G 0
> & , 3 Rue Dr’Schweitzer
7 h’ 9
4 4 )/'
\‘ ~
"o
4
Lk 5 VB S @
re‘-ha".1 .\‘4\2
S
ya“te s
o
S
&
w § s
= ~ & 2
' "Neiy oy i
S
&
&
Q) R
& C
& harjgg Bon
€
6\"
&
&
&
&
3
>
&
e y,
°an Mﬂufin ‘
Rue Jean s,
CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

cDVip-

8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23

- . ) ;
a, [ o 5
& | : : :
%, (| e R r oy
All du p 0 | | H‘G“B& \ dé“:anuc;.,gs \é‘b!’ 7z
u 5 )
r Martin S / S
‘ e " % Egiantnes LA
w % % IHospital © Y
[ | 2 ; 3
| | Cq Rue de Villigy | %
| t/ / y D30[- Rue de Beaurega"
3 | - :
/ % 7, RUE des / :
ovaol | y :
/ . :g‘ 5 g
{ & < (S :
| s $ a
JILY 8 i ]
[ | > 5 il :
| @0 & g
[ @ «— 3 sé) &
< e s D, w‘e
5,
/ e Lt
I~/ 5 Rue, 4
D30, 3 / an Moy, s
—— P ;
L8 ﬂ‘w T r 414} &b ey ”'E»,/,F
N’caf”
B co®~ ~ G
I
j 9 4 Ald
2 Ch
< § B
2 e
(] [IEE] 6”""/.15, s
& £ S N
S &
3 3 :
e £
& . § o,
5 ‘3' D113 -"fea 5 s,aﬂ%
s 5 oy =
s i
EE n .
cwoo g [Goog)e} E . e
“
' UG e
Rue Dr Schweitzer = =
0> 0
o= Paal N
(] oy or®O [
&
LB e
N F .
[
& ® o
& =% - I
. < \_\‘_‘b— o o &
] Q ;
$ % —Av. Anatole France E @
y 3
=3 D113
2
-
<
>
2
Q
2 g
[ > 5 E]
b4 .y
o =
© 5 -
Q \‘
g z ) ;
5 .
;] ES 7
£ S r By
c 0y
X 2 X S
1= B
3
o
3
&
yean Moulin _

pace [26]


http://www.cdvia.fr/

COMPTAGES ROUTIERS DIRECTIONNELS
jeudi 9 mars 2023
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4.7.3. Fonctionnement des carrefours aux heures de pointe

Les conditions de circulation et réserves de capacité ont été évaluées sur 7
carrefours clés du secteur d’étude, en situation actuelle.

Tous les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont
disponibles en annexe.

Cet indicateur est calculé selon I'aménagement du carrefour avec les
méthodes suivantes :

= Le logiciel CERTU « Girabase » pour les giratoires
= |La méthodologie du « Guide de conception des carrefours a feux » du
CEREMA pour les carrefours a feux

®= La méthode dite « Allemande » de Harders & Siegloch pour les
carrefours a STOP et Cédez-le-passage

On trouvera en annexes le détail des calculs de capacité.

Nous présenterons, pour chaque carrefour d’étude (actuel ou prévisionnel) :

= La géométrie

= Les réserves de capacité

= Les remontées de file d’attente moyennes théoriques
= Les chemins d’attente théoriques.

Le tableau ci-dessous récapitule la Iégende utilisée pour les réserves de
capacité des mouvements non prioritaires :
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LEGENDE

Carrefour a feux

Carrefour sans feu

fonctionnement satisfaisant

réserve > 15%

résene > 25%

fonctionnement chargé

5% < résene < 15%

15% < réserve < 25%

fonctionnement trés chargé

fonctionnement trés saturé

-5% < réserve < 5%

5% < résene < 15%

-15%< résene < -5%

-15%< réserve < 5%

résere < -15%

réserve < -15%
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4.7.3.1. Carrefour C1 : D30/ Poret / Beauregard / Chambourcy C1: Feux tricolores HPM HPS
D30/ Poret/ Beauregard / Chambourcy
Y05 2 £ W Longueur Longueur
; y i Reéserve Réserve
& £ Ligne de feu Nombre de Réserve Demande .de i de Réserve Demande .de i3
§ 3 P Mo maximale | d'attente e maximale | d'attente
Rue g 3 ~ b Scénario ou de capacité de capacité de
e Vil Q o " par file par file " par file par file
- o Beauregard mouvement non prioritaire files | globale du| capacité (uvp) T globale du| capacité uvp) TiET
5 2 carrefour VP (m) carrefour VP (i)
< . g D30 nord 1 65% 6 35 56% 7 40
3 “é:“—' o % D30 nord tad 1 30% 11 65 56% 7 40
’n,,‘ & 3 Poret 1 o 0% 25 150 o 23% 11 65
S 3\5 g Nk 4 | Actuel Beauregard 1 5% 0% 25 150 14% 6% 13 80
Ry . p A 3 \ Chambourcy 1 17% 12 70 14% 13 80
L Moy %, Y g ,y/// "“m 4 v D30 Ouest 1 3% 20 120 16% 12 70
= . D30 Ouest LT "
o O A Y. e . Beauregard, Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
2 o X ! .
i A S [_ V-
; N PR | :
2 o4 & 5 | B
& m o
f ’ . 2
& B S, -
,§€ ‘e,
e i S
(Goog e £ i n o

Localisation du carrefour

Ce carrefour tricolore se situe a l'intersection entre la D30, la rue Poret, la rue
de Beauregard et la rue de Chambourcy.

Aux heures de pointe, les conditions de circulation sont trés chargées, voire
délicates.

Le matin, le carrefour est proche de la saturation, avec des remontées de files
trés importantes sur la rue Poret, la rue de Beauregard. Elles dépassent les
150m sur ces deux entrées.

La file d’attente peut atteindre jusqu’a 120m sur la RD30, la file de tourne a
gauche déborde régulierement sur la section courante.

Le soir, les remontées de files sont moins importantes, mais la rue de
Chambourcy et la rue de Beauregard sont bien chargées, avec des
remontées pouvant atteindre 100m en hyperpointe.

La charge du carrefour est de 1 780 UVP/h en HPM et de 1 560 UVP/h en Remontées de files le matin sur la rue Poret, la rue Beauregard, la D30 ouest.
HPS Remontées de file le soir sur la rue de Chambourcy.
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4.7.3.2. Carrefour C2 : D30 / Schweitzer
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Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a l'intersection entre la D30 et la rue Schweitzer.
Le fonctionnement théorique du carrefour est fluide aux heures de pointe.

Le matin, I'écoulement du carrefour peut étre perturbé par les remontées de
files liés aux autres carrefours a l'ouest et a l'est sur la D30. Les temps
d’attente sur le tout droit et le tourne-a-gauche sont impactés légérement. Les
niveaux de trafic élevés sur la RD30expliquent également ces temps d’attente

sur Schweitzer.

Le soir, le carrefour est fluide, les temps d’attente moins importants car les
niveaux de trafic sont moins intenses.

La charge du carrefour est de 1250 UVP/h en HPM et de 1070 UVP/h en
HPS.
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Remontées de files sur la D30 le matin qui peuvent géner I’écoulement du

carrefour
C2 : D30 / Schweitzer HPM HPS
Ligne de feu Nombre | Réserve T De"?andle Reéserve T Demandle
ST o . do emps | maximale - emps | maximale
N ... | d'attente [ parfile ... | d'attente | parfile
mouvement non prioritaire files capacité capacité
(u.v.p.) (u.v.p.)
T-a-D vers D30 Est 1 97% 5 0 96% 5 0
T-a-D vers D30 ouest 1 99% 6 0 100% 5 0
T-a-G depuis D30 Est 1 94% 5 0 94% 5 0
Actuel T-a-G depuis D30 ouest 1 100% 6 0 100% 5 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 99% 15 0 97% 12 0
TD depuis Champs Fleuris 1 98% 16 0 100% 0 0
T-a-G vers D30 ouest 1 86% 22 0 89% 16 0
T-a-G vers D30 Est 1 100% 0 0 100% 0 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour
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4.7.3.3. Carrefour C3 : D30 / Lyautey / Ronsard C3 : Feux tricolores HPM HPS
D30 / Lyautey / Ronsard
e % e » A/ Longueur . Longueur
* S Réserve Réserve
5 Demande | de file Demande de file
Scénario ngneo:e b No::abre ca::cilé Rézzwe ma:‘rr;lllael © d‘aat:eﬁrlte ca;;jaecité RéZZWE ma:l;rglaele d'e;t:eﬁr:;e
i mouvement non prioritaire | files | globale du| capacité P p globale du| capacité p P
(u.v.p.) max (uv.p.) max
z carrefour m) carrefour m)
& 2 Avenue du Maréchal = - il D30 est 1 0% 24 145 27% 15 90
: g i z . Lyautey est 1 84% 3 20 75% 4 25
Y P b Lyautey ouest p d e X Actuel D30 ouest 1 32% 22% 16 95 45% 14% 19 115
2 ® Lyautey ouest 1 62% 5 30 92% 1 5
k€ . Ronsard 1 81% 2 10 90% 1 5
i 42%1'
m o * L
- r Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
o
. Avenue du Maréchal
Lyautey est
&
Q_s”
o)

Localisation du carrefour

Ce carrefour se situe au niveau du croisement entre la D30 et I'avenue
Lyautey.

Les conditions de circulation sont chargées aux heures de pointe, avec la
formation d’importants ralentissements. Remontées de files vers I'ouest le matin, vers I'est le soir

Le matin, une remontée de file depuis la D30 atteint jusqu'a 145m. La charge du carrefour est de 1 450 UVP/h en HPM et de 1 440 UVP/h en

Le soir, une file d’attente se forme régulierement sur la D30 ouest, jusqu’a HPS.
115m.

On note que le stockage des véhicules en tourne-a-gauche se fait en pleine
voie, ce qui contraint les véhicules souhaitant aller tout droit a ralentir et se
déporter sur la droite.

Les autres branches sont fluides aux heures de pointe.
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4.7.3.4. Carrefour C4 : Schweitzer/Aigremont
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Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a lintersection entre la rue d’Aigremont et la rue
Schweitzer.

Les conditions de circulation sont trés satisfaisantes aux heures de pointe, ce
qui permet d'écouler les différentes branches sans créer de difficultés
particuliéres.

La charge du carrefour est de 320 UVP/h en HPM et de 280 UVP/h en HPS.

Ligne de feu Nombre | Réserve DEMENER | e DD
Scénario - de i Temps [ maximale B Temps | maximale
I ... | d'attente | parfile ... | d'attente [ parfile
mouvement non prioritaire files capacité capacité
(u.v.p.) (uv.p.)
T-a-D vers Aigremont sud 1 97% 4 0 98% 4 0
T-a-D vers Aigremont nord 1 99% 4 0 98% 4 0
T-a-G depuis Aigremont sud 1 99% 3 0 99% 3 0
Actuel T-a-G depuis Aigremont nord 1 99% 3 0 99% 3 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 92% 6 0 94% 5 0
TD depuis Schweitzer est 1 95% 5 0 94% 5 0
T-a-G vers Aigremont nord 1 96% 7 0 97% 6 0
T-a-G vers Aigremont sud 1 95% 7 0 98% 6 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour
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4.7.3.5. Carrefour C5 : Chambourcy / Schweitzer CS : Stop s
Chambourcy / Schweitzer i i
’ "% oapal ‘ ol \ \ Ligne de feu Nombre | Réserve Derr_\ande R, Demande
o Vi, - S Scénario - de de Temps | maximale de Temps | maximale
Rue de Chambourcy nord s ... | d'attente [ parfile .. | d'attente | parfile
mouvement non prioritaire files capacité vy capacité )
5 5;':' = - - . T-&-D vers Chambourcy sud 1 92% 6 0 93% 6 0
2, j’“ RueduDr | o 1 PEaSY Rue Pierre et T-a-G depuis Chambourcy nord 1 98% 5 0 98% 4 0
€ -l 1 Schweitzer " = Marie Curie _ Actuel | T-a-G depuis Chambourcy sud 1 95% 5 0 91% 5 0
. - : g \\e o v i L TD depuis Schweitzer 1 88% 16 0 85% 17 0
= — — A ) ’ T T-a-G vers Chambourcy nord 1 99% 16 0 98% 16 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour

o113

g,
%4

3 .
Rue de Chambourcy sud &&i |

o

Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a l'intersection entre la rue Schweitzer, la rue Pierre
et Marie Curie et la rue de Chambourcy. La rue Curie est a sens unique en
sortie de carrefour uniquement.

Les conditions de circulation sont trés satisfaisantes aux heures de pointe, ce
qui permet d'écouler les différentes branches sans créer de difficultés
particulieres

Les niveaux de ftrafic sur la rue de Chambourcy expliquent un léger
allongement des temps d’attente le soir.

Les tourne-a-droite sont fréquents vers la rue Curie depuis le sud, notamment
le soir, ce qui peut occasionner quelques légers ralentissements ponctuels.

La charge du carrefour est de 930 UVP/h en HPM et de 915 UVP/h en HPS.
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4.7.3.6. Carrefour C6 : D113 / Pedron / Poissy
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Localisation du carrefour

Ce carrefour a feux tricolore se situe a lintersection entre la D113, la rue
Pedron et la rue de Poissy. La rue de Poissy est a sens unique uniquement
vers le nord, en sortie de carrefour. Un sas central permet de relier les deux
sens de la D113.

Les conditions de circulation sont fluides aux heures de pointe, ce qui signifie
que I'ensemble des véhicules sont écoulés a chaque cycle. Les remontées de
files sont faibles.

Le trafic est intense et les prises de vitesses sont importantes sur la D113, a
deux voies dans chaque sens. Le respect du feu orange et du début du rouge
n’est pas toujours respecté.

La charge du carrefour est de 2 330 UVP/h en HPM et de 2 460 UVP/h en
HPS.

CDVIA
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C6 : Feux tricolores
HPM HPS
D113 / Pedron
Longueur Longueur
Réserve Réserve
Ligne de feu Nombre . RO Derqar\de f:le file . R DemaMe f:ie file
e " maximale | d'attente " maximale | d'attente
Scénario ou de capacité de capacité de
Y .. | parfile | parfile .. | parfile | parfile
mouvement non prioritaire files |globale du| capacité globale du| capacité
(uv.p.) max (uv.p.) max
carrefour carrefour
(m) (m)
D113 ouest 1 39% 12 70 57% 8 50
Pedron 1 o 49% 4 25 o 42% 5 30
Actuel SAS sud vers nord 1 4% 50w 2 10| 4% [ 7% 2 10
D113 Est 1 69% 5 30 48% 10 60
Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
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4.7.4. Synthése des conditions de circulation aux heures de
pointe

Aux heures de pointe, les conditions de circulation sont chargées sur les axes
structurants et fluide a l'intérieur du quartier en lui-méme.

La D30 constitue I'axe routier structurant du secteur d’étude. Elle est trés
sollicitée aux heures de pointe.

Elle sert de support a deux tendances principales de déplacements. Le matin,
cet axe est a la fois emprunté depuis Poissy pour rejoindre 'A14 et 'A13 en
direction du sud, le sens opposé pour les véhicules en direction de Poissy. Le
soir, les niveaux de trafic sont moins importants sur cet axe, mais la pointe de
véhicules en provenance de 'autoroute et en direction du centre de Poissy est
bien visible.

Les tendances de trafic observées sur la rue de Chambourcy/route de Poissy,
paralléle a la D30, sont similaires.

Les difficultés de circulation observées concernent essentiellement les
carrefours de la D30.

Le carrefour C1 est proche de la saturation le matin et trés chargé le soir. Les
remontées de files dépassent les 140 m depuis la rue Poret, la rue de
Beauregard et la D30 ouest. Le soir, les remontées de files sont un peu moins
importantes, elles concernent la rue de Chambourcy et la rue de Beauregard.

Les difficultés sur ce carrefour expliquent qu'un certain nombre d’usagers
transitent par les quartiers pavillonnaires, notamment depuis la rue de
Chambourcy.

Le carrefour C3 connait également des importantes remontées de files, le
matin en direction de ’A14, le soir en direction du centre de Poissy.

Ces remontées de files peuvent ponctuellement géner I'écoulement de la rue
Schweitzer sur la S30 (carrefour C2).

Le carrefour C6, entre la D113 et la rue de Poissy est fluide aux heures de
pointe. Il concentre des volumes de frafic importants, ou les véhicules
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circulent a vitesse élevée, occasionnant régulierement des passages au feu
orange et au rouge.

Les carrefours C4 (Schweitzer-Aigremont) et C5 (Schweitzer-Chambourcy)
sont fluides, les conditions de circulation sont trés satisfaisantes, c’est-a-dire
sans formation de file d’attente.

Les traversées d’écoliers sont fréquentes aux abords des écoles, notamment
de I'école Blaise Pascal, a proximité du site étudié.
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Synthése du fonctionnement actuel des carrefours dans le secteur d’étude
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5. GENERATION DE TRAFIC LIEE AU
PROJET

5.1. PRESENTATION DU PROJET ET ACCES
La programmation du projet prévoit :

®= La construction de 393 logements (697 places de parking)
comprenant

— 234 logements en accession libre
— 40 maisons individuelles
— 118 logements sociaux
®= - Une créche
Il existera un seul accés situé I'est sur la route de Poissy. A l'ouest, une

boucle de retournement permettra aux véhicules d’opérer un demi-tour. Les
piétons seront autorisés a passer pour rejoindre la rue d’Aigremont.

Le plan masse indique qu’'un carrefour giratoire sera créé au niveau de
'acces du projet sur la route de Poissy pour faciliter les mouvements.
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Plan masse du projet
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5.2. HYPOTHESES DE GENERATION DE TRAFIC

Les hypothéses les plus dimensionnantes en termes de volumes ont

été intégrées a I'’étude, afin de dimensionner les besoins au plus
large.

Ratios de génération aux heures de pointe

Nbr d'hab. par logt 2.4
% d'actifs 46% données INSEE
Part modale VP en émission (D-T) 68% données INSEE
Part modale VP en réception (D-T) 68% données INSEE
Taux de présence 85%
Nbr de pers. par vh 11

Hypothéses de génération prises en compte

La part modale de la voiture dans les déplacements domicile-travail est de
68% a Chambourcy (ce qui prend en compte la mauvaise desserte en
transports en commun). La commune compte 46% d’actifs, ce qui s’explique
par le fait que 25% de la population est retraitée et se déplace moins aux
heures de pointe.

L’étalement de la pointe considéré se base sur I'heure la plus chargée de la
période de pointe, le matin et le soir.

. HPM HPS
Etalement de la pointe . .
Emis Regus Emis Regus
Logements 60% 5% 15% 40%
P HPM HPS
Génération (uvp/h) . .
Emis Regus Emis Regus
par logement 0.348 0.029 0.087 0.232

Ratios de génération

Pour obtenir les ratios de génération ci-dessus, on effectue I'opération
suivante : le nombre d’habitants par logement x % d’actifs x part modale de la
voiture x taux de présence au travail (maladie, congé, télétravail...) / nombre
de personnes par véhicule x étalement de la pointe.
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HPS Journée
regus émis regus émis regus

Génération (uvp/h)

Maisons individuelles

Creche 0 4 4 0 4 4

TOTAL PROJET

Flux générés a la journée et aux heures de pointe par secteur en situation projet

A I'heure de pointe du matin, le site générera au total 152 véhicules (136 UVP
émis et 15 UVP regus). Le soir, le site générera 129 véhicules (38 UVP émis
et 91 UVP regus). Concernant la créche, les flux considérés ne se basent que
sur les employés, les flux des parents sont considérés comme des
déplacements qui existent déja et qui seront déviés vers le site.

Le calcul des niveaux de trafic a la journée se base sur les ratios suivants,
issus de 'EGT 2020 (1.7 déplacement en voiture en lien avec le domicile par
personne x 2.42 habitants par logement).

Ratios TMJ
Nb logements 393
Nb déplacements en voiture quotidien (Yvelines) 2.2
Nb déplacements en lien avec le domicile 1.7
Nb habitants par logement 2.42

Ratios de génération pour les trafics a la journée

Ainsi, a terme, la génération du nombre de véhicules par le site s’éléve a
1 400 déplacements par jour soit 700 véhicules émis et 700 véhicules
recus quotidiennement.

Comparé au reste des Yvelines, la commune de Chambourcy se situe en
couronne périurbaine, comparé au reste des Yvelines. La desserte des
transports en commun est limité mais présente, ce qui explique que le nombre
de déplacements retenus en lien avec le domicile est de 1.5 et non 1.7 par
jour.

Concrétement, le projet génére 1 400 déplacements en voiture chaque
jour pour 940 habitants.

[37]


http://www.cdvia.fr/

En moyenne, un habitant du site réalisera 1.5 déplacement en voiture
quotidiennement. Il s’agit d'une moyenne entre les logements en accession
(davantage motorisés) et les logements sociaux (moins motorisés).

5.3. PROJETS ANNEXES

L’impact du projet « Villa Joséphine » (230 nouveaux logements rue Jean
Moulin) situé sur la commune de Poissy a été intégré a I'étude de trafic, afin
de tester les conditions de circulation avec les deux projets.

L’'impact de ce projet sera trés limité aux heures de pointe. On présente les
trafics générés par ce projet ci-dessous.

Les niveaux de trafic attendus avec ce projet seront moindres que ceux du
projet de Chambourcy, dans la mesure ou le nombre de logements est deux
fois moins important.

800 déplacements en voiture supplémentaires chaque jour sont attendus (400
entrées et 400 sorties).

Génération (uvp/h) HPM HPS Journée

émis regus émis regus émis regus
TOTAL PROJET 70 6 17 46 405 405

5.4. REPARTITION DES FLUX ORIGINE-DESTINATION

On présente ici la répartition des flux générés par le projet considéré dans son
ensemble sur les axes routiers, a partir des données origine-destination
domicile-travail de 'INSEE (2019).

La dispersion des flux s’opére principalement vers la route de Poissy, pour
rejoindre la D113 puis le réseau autoroutier (A13 et A14).

La dispersion des flux restant se répartie au nord a travers Poissy et Saint-
Germain-en-Laye a 'est, mais de maniére plus modérée.

La répartition des flux pour le projet de la Villa Joséphine est différente, dans
la mesure ou les accés ne sont pas les mémes. Les flux de ce projet
emprunteront la D30 plutdt que la route de Poissy.
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6. ETUDE PREVISIONNELLE

6.1. FONCTIONNEMENT EN PHASE CHANTIER

On présente ici les principaux effets de I'impact d’'une phase chantier.

Les camions proviendront principalement de [I'A13 et de la D113,
potentiellement de la D30 au nord. On estime le trafic poids-lourds a 25 PLJj
en moyenne durant le chantier, pouvant atteindre 50 PL/j maximum.

La création d'un carrefour giratoire sur la route de Poissy impliquera de gérer
les flux importants sur cet axe.

Aux heures de pointe du matin et du soir, les niveaux de trafic sur la route de
Poissy sont proches des 650 UVP/h en direction de Poissy, alors qu’ils ne
sont que de 350 UVP/h dans le sens opposé.

Dans le cas d’'une éventuelle circulation en alternat, le feu tricolore devra étre
programmé pour laisser davantage de temps au sens le plus fréquenté.

Enfin, la mise en place de travaux sur la route de Poissy qui impliquera des
reports de ftrafic sur les axes paralléles, principalement sur la D30 et
potentiellement la D190. Les difficultés de circulations présentes sur ces axes
aux heures de pointe seront renforcées, avec un allongement des temps de
parcours.
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6.2. CARTE DES TMJA PREVISIONNELS

On présente la carte des TMJA en situation prévisionnelle avec projet, a
I'échelle du secteur, avec les taux de Poids-Lourds.

Les niveaux de trafic attendus par le projet se concentreront sur la route de
Poissy, pour se disperser ensuite sur la D113 et I'A14. Ailleurs, les
augmentations de trafic a la journée restent trés faibles.

La route de Poissy sera I'axe le plus concerné par les augmentations de trafic,
avec 1 130 véhicules supplémentaires attendus quotidiennement (+10%) lls
se disperseront rapidement des deux cétés de la D113.

La D113 sera concernée par des suppléments de trafic allant de 200 a 600
véh/jour selon les sections, au niveau de la zone d’activité (évolutions
inférieures a 2% par rapport a la situation actuelle).

En direction du nord et de Poissy, les niveaux de trafic augmenteront peu, les
évolutions seront peu perceptibles (+220 a 265 véh/jour sur la rue de
Chambourcy, +42 véh/jour sur la rue de Beauregard).

Le projet n‘aura pas d’impact sur les axes au nord et a I'ouest du projet,
comme la D30, la rue d’Aigremont ou I'avenue Lyautey.
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6.3. COMPTAGES DIRECTIONNELS AUX HEURES DE
POINTE

On présente dans cette section les planches de trafic de synthése aux heures
de pointe du matin et du soir pour les différents modes de déplacements.

Les résultats sont donnés en nombre d’'UVP (Unité de Véhicule Particulier) :

= 1 Véhicule particulier = 1 UVP
= 1 Poids-Lourd =2 UVP
= 1 Deux Roues motorisé = 1/3 UVP

Les comptages ont été réalisé le jeudi 9 mars 2023 :

= Le matin entre 7h et 9h,
= e soir entre 17h et 19h.

Les heures de pointe ont été identifiées :

= |Le matin entre 8h et 9h,
= |e soir entre 17h30 et 18h30.

On note que les niveaux de ftrafic sont conséquents sur le réseau
départemental aux heures de pointe. Les niveaux de trafic sur les rues
résidentielles sont trés faibles.

Le trafic poids-lourds et bus est bien présent, principalement sur le réseau
routier départemental.
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6.4. FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS AUX HEURES
DE POINTE

Les conditions de circulation et réserves de capacité ont été évaluées sur 7
carrefours clés du secteur d’étude, en situation actuelle.

Tous les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont
disponibles en annexe.

Cet indicateur est calculé selon I'aménagement du carrefour avec les
méthodes suivantes :

= Le logiciel CERTU « Girabase » pour les giratoires

= La méthodologie du « Guide de conception des carrefours a feux » du
CEREMA pour les carrefours a feux

®= La méthode dite « Allemande » de Harders & Siegloch pour les
carrefours a STOP et Cédez-le-passage

On trouvera en annexes le détail des calculs de capacité.

Nous présenterons, pour chaque carrefour d’étude (actuel ou prévisionnel) :
= La géométrie
= Les réserves de capacité

= Les remontées de file d’attente moyennes théoriques
= Les chemins d’attente théoriques.

Le tableau ci-dessous récapitule la Iégende utilisée pour les réserves de
capacité des mouvements non prioritaires :
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LEGENDE

Carrefour a feux

Carrefour sans feu

fonctionnement satisfaisant

réserve > 15%

résene > 25%

fonctionnement chargé

5% < résene < 15%

15% < réserve < 25%

fonctionnement trés chargé

fonctionnement trés saturé

-5% < réserve < 5%

5% < résene < 15%

-15%< résene < -5%

-15%< réserve < 5%

résene < -15%

réserve < -15%
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6.4.1.1. Carrefour C1 : D30 / Poret / Beauregard / Chambourcy
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Localisation du carrefour

Ce carrefour tricolore se situe a l'intersection entre la D30, la rue Poret, la rue
de Beauregard et la rue de Chambourcy.

Aux heures de pointe, les conditions de circulation demeureront difficiles, en
particulier le matin. L'impact du projet sur le fonctionnement du carrefour sera
limité. Quelques véhicules supplémentaires pourront s’ajouter aux files
d’attente existantes sur certains cycles.

Le matin, le carrefour est toujours proche de la saturation, avec des
remontées de files trés importantes sur la rue Poret, la rue de Beauregard ne
sont pas significativement aggravées. La rue de Chambourcy sera la plus
impactée, avec 2 véhicules supplémentaires en moyenne sur cette entrée
(+10m). La file d’attente atteindra toujours 120m sur la RD30.

Le soir, les remontées de files sont moins importantes. La rue de Beauregard
et la D30 ouest seront les plus concernées par le trafic supplémentaire, mais
les remontées de files resteront assez proches de la situation actuelle.

La charge du carrefour est de 1 800 UVP/h en HPM (+1%) et de 1 580 UVP/h
en HPS (+1%).
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C1 : Feux tricolores

D30/ Poret/ Beauregard / Chambourcy HPM HPS
. Longueur . Longueur
Réserve Réserve
Ligne de feu Nombre de Réserve Demande .de > de Réserve Den]ande .de file
P . maximale | d'attente . maximale | d'attente
Scénario ou de capacité de capacité de
Lo . par file par file . par file par file
mouvement non prioritaire | files | globale du | capacité globale du| capacité
carrefour () max carrefour () max
(m) (m)
D30 nord 1 65% 6 35 56% 7 40
D30 nord tad 1 30% 11 65 56% 7 40
Poret 1 o 0% 25 150 o 23% 1" 65
Actuel Beauregard 1 5% 0% 25 150 14% 6% 13 80
Chambourcy 1 17% 12 70 14% 13 80
D30 Ouest 1 3% 20 120 16% 12 70
D30 nord 1 64% 6 35 49% 8 50
D30 nord tad 1 30% 11 65 56% 7 40
' Poret 1 o 3% 25 150 o 23% 1 65
Projet Beauregard 1 3% 3% 25 150 13% 4% 13 80
Chambourcy 1 7% 14 85 12% 13 80
D30 Ouest 1 3% 14 85 16% 12 70
Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
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6.4.1.2. Carrefour C2 : D30 / Schweitzer
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Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a I'intersection entre la D30 et la rue Schweitzer.
Le carrefour ne sera pas impacté par les flux liés au projet.

Le fonctionnement théorique du carrefour restera fluide aux heures de pointe.
Les remontées de files sur la D30 seront toujours présentes le matin, mais ne
seront pas aggravées.

Le soir, le carrefour demeurera fluide.
Les temps d’attente seront semblables a la situation actuelle.

La charge du carrefour est de 1250 UVP/h en HPM (+0%) et de 1070 UVP/h
en HPS (+0%).
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C2 : D30 / Schweitzer HPM HPS
Ligne de feu Nombre | Réserve Tem Den]andle Réserve T Den]andle
Scénario ou de de . ps | maximale de ¥ emps | maximale
I ... | d'attente | parfile .. | d'attente | parfile
mouvement non prioritaire files capacité capacité
(u.v.p.) (u.v.p.)
T-a-D vers D30 Est 1 97% 5 0 96% 5 0
T-a-D vers D30 ouest 1 99% 6 0 100% 5 0
T-a-G depuis D30 Est 1 94% 5 0 94% 5 0
Actuel T-a-G depuis D30 ouest 1 100% 6 0 100% 5 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 99% 15 0 97% 12 0
TD depuis Champs Fleuris 1 98% 16 0 100% 0 0
T-a-G vers D30 ouest 1 86% 22 0 89% 16 0
T-a-G vers D30 Est 1 100% 0 0 100% 0 0
T-a-D vers D30 Est 1 97% 5 0 96% 5 0
T-a-D vers D30 ouest 1 99% 6 0 100% 5 0
T-3-G depuis D30 Est 1 94% 5 0 94% 5 0
Projet T-a-G depuis D30 ouest 1 100% 6 0 100% 5 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 99% 15 0 97% 12 0
TD depuis Champs Fleuris 1 98% 16 0 100% 0 0
T-a-G vers D30 ouest 1 71% 26 0 89% 16 0
T-a-G vers D30 Est 1 100% 0 0 100% 0 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour
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Avenu du Maréchal
Lyautey ouest

Avenue du Maréchal
Lyautey est

Localisation du carrefour

Ce carrefour se situe au niveau du croisement entre la D30 et I'avenue
Lyautey. Le carrefour ne sera pas impacté par les flux liés au projet.

Les conditions de circulation resteront les mémes qu’actuellement, a savoir
chargées aux heures de pointe, avec la formation d'importants
ralentissements sur la D30, vers 'autoroute le matin et depuis I'autoroute le
soir.
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C3 : Feux tricolores
HPM HPS
D30 / Lyautey / Ronsard
. Longueur . Longueur
Réserve Réserve
q a Demande | de file a Demande | de file
Scénario ngniﬂe e No::ebre ca;:cité Rezzwe TEVIELS || Gl ca:aecité Rezzwe ESIED || RN
mouvement non prioritaire files | globale du| capacité par file par file globale du| capacité par file par file
(u.v.p.) max (uv.p.) max
carrefour ™) carrefour (m)
D30 est 1 0% 24 145 27% 15 90
Lyautey est 1 84% 3 20 75% 4 25
Actuel D30 ouest 1 32% 22% 16 95 45% 14% 19 115
Lyautey ouest 1 62% 5 30 92% 1 5
Ronsard 1 81% 2 10 90% 1 5
D30 est 1 -4% 26 155 27% 15 90
Lyautey est 1 84% 3 20 75% 4 25
Projet D30 ouest 1 30% 22% 16 95 45% 14% 19 115
Lyautey ouest 1 62% 5 30 92% 1 5
Ronsard 1 81% 2 10 90% 1 5

Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour

La charge du carrefour est de 1 450 UVP/h en HPM (+0%) et de 1 140 UVP/h
en HPS (+0%).
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6.4.1.4. Carrefour C4 : Schweitzer/Aigremont
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Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a l'intersection entre la rue d’Aigremont et la rue
Schweitzer.

Le projet n'aura pas d’impact sur le fonctionnement de ce carrefour.

Les conditions de circulation seront identiques a la situation actuelle. Elles
sont trés satisfaisantes aux heures de pointe, ce qui permet d’écouler les
différentes branches sans créer de difficultés particuliéres.

Les temps d’attente seront trés proches de la situation actuelle.

La charge du carrefour est de 320 UVP/h en HPM (+0%) et de 290 UVP/h en
HPS (+0%).

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDVip-

C4 : Stop

Aigremont / Schweitzer HPM Al
Ligne de feu Nombre | Réserve Temn Den]andle Réserve T Den]andle
Scénario ou de de . ps | maximale de ¥ emps | maximale
I ... | d'attente | parfile .. | d'attente | parfile
mouvement non prioritaire files capacité capacité
(u.v.p.) (u.v.p.)
T-a-D vers Aigremont sud 1 97% 4 0 98% 4 0
T-&-D vers Aigremont nord 1 99% 4 0 98% 4 0
T-a-G depuis Aigremont sud 1 99% 3 0 99% 3 0
Actuel T-a-G depuis Aigremont nord 1 99% 3 0 99% 3 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 92% 6 0 94% 5 0
TD depuis Schweitzer est 1 95% 5 0 94% 5 0
T-&-G vers Aigremont nord 1 96% 7 0 97% 6 0
T-a-G vers Aigremont sud 1 95% 7 0 98% 6 0
T-a-D vers Aigremont sud 1 97% 4 0 96% 4 0
T-a-D vers Aigremont nord 1 99% 4 0 98% 4 0
T-a-G depuis Aigremont sud 1 96% 3 0 99% 3 0
Projet T-a-G depuis Aigremont nord 1 99% 3 0 99% 3 0
TD depuis Schweitzer ouest 1 92% 6 0 94% 5 0
TD depuis Schweitzer est 1 95% 5 0 94% 5 0
T-a-G vers Aigremont nord 1 96% 7 0 97% 6 0
T-a-G vers Aigremont sud 1 95% 7 0 98% 6 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour
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6.4.1.5. Carrefour C5 : Chambourcy / Schweitzer
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Localisation du carrefour

Ce carrefour stop se situe a l'intersection entre la rue Schweitzer, la rue Pierre
et Marie Curie et la rue de Chambourcy. La rue Curie est a sens unique en
sortie de carrefour uniquement.

L’impact du projet sera trés limité sur le fonctionnement du carrefour.

Les conditions de circulation sont trés satisfaisantes aux heures de pointe, ce

qui permet d'écouler les différentes branches sans créer de difficultés

particulieres

Les temps d’attente seront trés proches de la situation actuelle.

La charge du carrefour est de 950 UVP/h en HPM (+2%) et de 940 UVP/h en

HPS (+2%)
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C5: Sto
P HPM HPS
Chambourcy / Schweitzer
Ligne de feu Nombre | Réserve T Den]andle Réserve T Den]andle
Scénario an de de ‘ emps | maximale de ' emps | maximale
Lo ... | d'attente | parfile .. | d'attente | parfile
mouvement non prioritaire files capacité capacité
(u.v.p.) (u.v.p.)
T-a-D vers Chambourcy sud 1 92% 6 0 93% 6 0
T-a-G depuis Chambourcy nord 1 98% 5 0 98% 4 0
Actuel | T-a-G depuis Chambourcy sud 1 95% 5 0 91% 5 0
TD depuis Schweitzer 1 88% 16 0 85% 17 0
T-a-G vers Chambourcy nord 1 99% 16 0 98% 16 0
T-a-D vers Chambourcy sud 1 92% 6 0 93% 6 0
T-a-G depuis Chambourcy nord 1 98% 5 0 98% 4 0
Projet | T-a-G depuis Chambourcy sud 1 95% 5 0 91% 5 0
TD depuis Schweitzer 1 88% 16 0 83% 23 0
T-a-G vers Chambourcy nord 1 99% 16 0 98% 16 0

Réserves de capacité et temps d’attente aux heures de pointe sur le carrefour
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6.4.1.6. Carrefour C6 : D113 / Pedron / Poissy
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Localisation du carrefour

Ce carrefour a feux tricolore se situe a l'intersection entre la D113, la rue
Pedron et la rue de Poissy. La rue de Poissy est a sens unique uniquement
vers le nord, en sortie de carrefour. Un sas central permet de relier les deux
sens de la D113.

L’impact du projet sur ce carrefour sera trés limité.

Les conditions de circulation sont fluides aux heures de pointe, ce qui signifie
que I'ensemble des véhicules sont écoulés a chaque cycle. Les remontées de
files sont faibles.

La charge du carrefour est de 2 370 UVP/h en HPM (+2%) et de 2 495 UVP/h
en HPS (+1%).

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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C6 : Feux tricolores
HPM HPS
D113 / Pedron
Longueur Longueur
Réserve Réserve
Ligne de feu Nombre e Réserve Derr}ande :19 file e Réserve Den}ande f:ie file
e q maximale | d'attente . maximale | d'attente
Scénario ou de capacité de arfile ar file capacité de arfile ar file
mouvement non prioritaire files |globale du| capacité p p globale du| capacité p p
(uv.p.) max (uv.p.) max
carrefour carrefour

(m) (m)

D113 ouest 1 39% 12 70 57% 8 50

Pedron 1 o 49% 4 25 o 42% 5 30

Actuel SAS sud vers nord 1 4% 50w 2 0 | 4% [7e% 2 10
D113 Est 1 69% 5 30 48% 10 60

D113 ouest 1 37% 12 70 56% 8 50

. Pedron 1 o 49% 4 25 o, 42% 5 30
Projet SAS sud vers nord 1 39% 50w 2 0] ®% % 2 10
D113 Est 1 69% 5 30 46% 10 60

Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
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6.4.1.7. Carrefour C7 : Route de Poissy / Accés projet
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Localisation du carrefour

Ce carrefour giratoire sera aménagé au débouché de l'accés projet sur la
route de Poissy (situé a 'est).

Avec les flux liés au projet, les conditions de circulation sont fluides aux
heures de pointe. Au vu des niveaux de trafic sur la route de Poissy, il permet
de faciliter le passage pour les véhicules souhaitant sortir du site. Ce
carrefour accompagne les augmentations de trafic prévues, en limitant les
temps d’attente et les remontées de files pour accéder au projet. La charge du
carrefour est de 1 125 UVP/h en HPM (+16%) et de 1 125 UVP/h en HPS

(+13%).

C7 : Giratoire Route de Poissy / Accés
projet
Longueur Longueur
Ligne de feu Nombre | Reserve |DEMande| defile | o [Demande| defile
Scénario am de . maximale | d'attente o maximale | d'attente
mouvement non prioritaire files capacité Sl perils capacité il perils
(u.v.p.) max (u.v.p.) max
(m) (m)
Poissy sud 1 63% 2 10 58% 2 10
Projet Poissy nord 1 78% 2 10 76% 2 10
Projet 1 89% 2 10 97% 2 10

Réserves de capacité aux heures de pointe sur le carrefour
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6.4.2. Synthése des conditions de circulation aux heures de
pointe

Aux heures de pointe, I'impact du projet sera trés limité sur les conditions de
circulation.

Le trafic se répartira essentiellement en direction du sud, sur la route de

Poissy/rue de Chambourcy, la D113 qui pourront absorber les flux attendus.
Les flux en direction de Poissy seront moindres.

Les conditions de circulations demeureront difficiles sur le carrefour C1, avec
un peu plus de véhicules en attente depuis la rue de Chambourcy le matin.
Les files d’'attentes sur les autres branches seront proches de la situation

actuelle, matin comme soir. Le fonctionnement du carrefour ne sera pas
dégradé dans son fonctionnement.

Le carrefour C6, entre la D113 et la rue de Poissy, sera peu impacté dans son
fonctionnement par les flux du projet. Il restera fluide aux heures de pointe.

Les carrefours au nord et a I'est du projet, le long de la D30 et de la rue

d’Aigremont ne seront pas impactés par les flux du projet.

Les itinéraires piétons depuis le projet vers Chambourcy et la zone
commerciales sont peu attrayants, de par leur exposition aux véhicules a
pleine vitesse ou alors par le manque d’aménagements. La forte
augmentation de trafic attendue sur la route de Poissy participe a augmenter
l'insécurité pour les piétons exposés sur le trottoir.

CDVIA
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Synthése du fonctionnement actuel des carrefours dans le secteur d’étude
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7. PRECONISATIONS

7.1. MESURES EN FAVEUR DES ALTERNATIVES A LA
VOITURES INDIVIDUELLE

Afin d’améliorer I'accés au site, accompagner les évolutions de trafic attendus
et favoriser les déplacements pour les modes alternatifs a la voiture
individuelle, on peut proposer les aménagements suivants.

Dés a présent, I'amélioration des itinéraires entre Poissy et Chambourcy a
pied et a vélo peut étre entreprise, en considérant :

= |La création d’'une véritable piste cyclable et d’'un cheminement piéton
éloigné des véhicules sur la route de Poissy est conseillé, afin de
sécuriser et de favoriser les déplacements a pied et a vélos sur cet
itinéraire.

= |’apaisement de la rue d’Aigremont, qui constitue un itinéraire plus
sécurisé pour les vélos entre Poissy et Chambourcy (faible trafic),
notamment avec la mise en place de chicanes complémentaires aux
ralentisseurs, destinés a faire respecter la zone 30 en vigueur.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Pour rappel, le temps de trajet a vélo depuis le centre de Poissy vers
le site est de 12 min (en prenant en compte le relief), contre 6 min
dans le sens de la descente en direction du centre.

= [’amélioration de [litinéraire entre le sud de Poissy et la zone
commerciale de Chambourcy. On peut envisager le réaménagement
du chemin existant entre la D113 et la rue d’Aigremont, en installant le
mobilier nécessaire pour interdire les véhicules motorisés type
scooter. La création d’'un chemin au nord de la D113, permet
d’assurer la continuité du parcours.

= | ’élargissement des cheminements piétons et mise aux normes PMR
du carrefour entre la D113 et la route de Poissy

A 'horizon projet, nous conseillons plusieurs pistes d’amélioration des acceés.

Nous conseillons l'ouverture de plusieurs accés dédiés aux modes actifs
(piétons et vélos), en priorité sur la rue d’Aigremont pour favoriser les
déplacements a pied vers I'école et a vélo vers le centre de Poissy.

Un acces piéton au nord du site, qui se connecte a la rue Jean Moulin offrirai
un raccourci de 200m pour les piétons en direction de Poissy depuis la future
aire de jeux par rapport a I'entrée prévue.

L’aménagement de la voie de desserte du projet en zone de rencontre,
compatible avec le ftrafic attendu, doit s’accompagner d’aménagement
d’apaisement de la circulation pour casser la vitesse (chicanes, virages).
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Concernant la desserte en transports en commun, on propose les pistes
d’amélioration suivantes.

On propose le maintien de I'arrét de bus au niveau du futur carrefour giratoire
en pleine voie, afin de limiter les temps d’attente lorsque le bus redémarre.

L’arrét de bus le plus proche est situé a 200 métres de 'accés est du projet.
Pour les futurs habitants situés plus a I'ouest dans le quartier, cet arrét est
pratiguement a un kilométre. Deux autres accés pourraient étre utilisés pour
les habitants du quartier :

= L’arrét Marcel Cerdan situé a environ 400 métres de I'accés ouest du
quartier, mais cela suppose de traversée le stade (a vérifier si la
traversée est autorisée)

= L’arrét Corneille situé a environ a environ 600 métres de I'accés ouest
du quartier.

Ces deux arréts sont encore trop éloignés des habitations. Si le quartier
commence a se développer plutét du cété de la route de Poissy, un nouvel
arrét pourrait étre crée a proximité du carrefour entre la nouvelle voie et le

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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route de Poissy intégrant les lignes s’arrétant a Jean Moulin (lignes 8, 14,24
et 26)

Cependant a terme au vu de I'étendu du quartier (environ 800 métres) et du
nombre d’habitants prévus a terme (environ 800), une ligne de transport devra
emprunter le nouveau quartier (a voir avec lle de France mobilités). Une
adaptation du trajet de la ligne 51 qui dispose d’une bonne fréquence pourrait
étre envisagée.

La mise en place de véhicules en autopartage peut également aller dans le
sens de limiter 'emprise des véhicules et de mutualiser les déplacements en
particulier pour les trajets locaux.
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7.2. STATIONNEMENT VELO

Le PDUIF prescrit le dimensionnement du stationnement vélo a prévoir.

- a
Les normes proposées sont minimales, il appartiendra aux collectivités de s'investir plus avant en faveur
du vélo en proposant des normes plus contraignantes, qui exigent la réalisation de davantage de places.
*  Habitat collectif* : 0,75 m? par logement pour les logements jusqu'a deux piéces principales et 1,5
m? par logement dans les autres cas, avec une superficie minimale de 3 m?;

+  Bureaux* : 1,5 m* pour 100 m? de surface de plancher.

+  Activités, commerces de plus de 500 m* de surface de plancher, industries et équipements publics :
a minima une place pour dix employés. On prévoira aussi le stationnement des visiteurs.

*  Etablissements scolaires (écoles primaires, colléges, lycées, universités) : 1 place pour huit 3 douze
éléves.

Il est recommandé aux collectivités de suivre les recommandations visées ci-aprés pour adapter I'offre

de stationnement vélo selon le niveau de I'établissement scolaire concerne :

*  Ecoles primaires : une place pour 8 a 12 éléves,

*  Colléges et lycées : une place pour 3 3 5 éléves ;

*  Universités et autres : une place pour 3 a 5 étudiants

* Conformément & I'arrété du 20 février 2012 relatif a l'application des articles R. 111-14-2 @ R. 111-14-5
du code de la construction et de I’habitation, pris pour application du décret du 25 juillet 2011 relatif aux
installations dédiées & la recharge des véhicules électriques ou hybrides rechargeables dans les
badtiments et aux infrastructures pour le stationnement sécurisé des vélos,

Mesure prescriptive du PDUIF sur le stationnement vélo privé

On détermine ainsi l'offre de stationnement vélo a prévoir a partir des
éléments suivants :

®= 0.75 m? de local vélo par logement pour les logements collectifs
jusqu’a 2 piéces principales et 1.5 m? par logement dans les autres
cas

= 1 place pour 10 employés pour 500m? de commerces
®= Emprise d’'un véloen m?: 1.2
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Type de Nombre de

Batiments Local vélo (m?) Places vélo a prévoir
logement logements
T2 63 47 39
137 (Accession libre) B 60 %0 75
T4 30 45 38
T5 1 2 1
T1 13 10
N . X T2 18 14 11
8a 10 (Accession libre) 3 39 o e
T4 11 17 14
T1 5 4 3
T2 36 27 23
11215 (Social) T3 45 68 56
T4 21 32 26
T5 11 17 14
TOTAL 353 428 357

Offre a prévoir en stationnement vélo pour les logements collectifs

= |'offre a prévoir pour les logements est de 357 places (428m? de
locaux vélos)

= 1 place pour 10 employés pour 500m? de commerces + creche =2a 3
places

= Stationnement visiteur créche et commerce : 2 a 3 places
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8. ANNEXES
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8.1. COMPTAGES EN LIGNE

8.1.1. Avenue Lyautey (Poissy)

8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23
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Lieu de pose
Ville Poissy
Route ou Rue Avenue Lyautey
Sens 1 Vers D30
Sens 2 Vers Rue d'Aigremont
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1 =

Vitesse autorisée Sens 2 =

48.91982 2.03445

Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

2R Vélos

Résultats
TV VL PL 2R Vélos TV VL PL
Total campagne (7 jours) 1100 950 100 10 12 1000 900 100 20 &
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 1100 950 100 10 12 1000 900 100 20 &
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 1100 950 100 10 12 1000 900 100 20 &

Vitesse Médiane (V50) - B

Vitesse 85% (V85) = - s

Vitesse Moyenne (Vmoy) -

Références
Numeéro d'affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel  08/03/2023
Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse  09/03/2023

Photo(s) du matériel posé
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SENS 1 enue Lyautey / Vers D30/ & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au  09/03/2023 CDJIﬁ-
9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 10h HPS  17h  18h diurne  6h  22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J %TMJ JO %TMJO

diurne 1000 91% 1000 91% | 881 92% 881 92% 105 90% 105 90% 11 92% 11 92% 9 75% 9 75%
nocturne 100 9% 100 9% | 76 8% 76 8% 12 10% 12 10% 1 8% 1 8% 3 25% 3 25%
HPM 81 7% 81 7% | 67 7% 67 7% 12 10% 12 10% 1 8% 1 8% 1 8% 1 8%
HPS 107 10% 107  10% | 99  10% 99  10% 7 6% 7 6% 0 0% 0 0% 1 8% 1 8%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

Jour/Heure 0 1 2 3 4 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 7 5 1 0 6 33 25 49 75 81 67 75 68 75 46 44 94 107 69 65 39 27 21 19 1006 92 1098
Trafic moyen TLJ 7 5 1 0 6 33 25 49 75 81 67 75 68 75 46 44 94 107 69 65 39 27 21 19 1006 92 1098
Trafic moyen JO 7 5 1 0 6 33 25 49 75 81 67 75 68 75 46 44 94 107 69 65 39 27 21 19 1006 92 1098
mVL oPL H2R  ®mVélos L] L] Trafic journalier
1500
=
S 1000 957
3
c
s
o 500
B 117
5 2 2
0
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 7 5 1 0 5 26 20 42 60 67 58 68 60 67 35 39 88 99 61 57 37 23 15 17 881 76 957
Trafic moyen TLJ 7 5 1 0 5 26 20 42 60 67 58 68 60 67 35 39 88 99 61 57 37 23 15 17 881 76 957
Trafic moyen JO 7 5 1 0 5 26 20 42 60 67 58 68 60 67 35 39 88 99 61 57 37 23 15 17 881 76 957

PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 O 0 0 0 1 7 5 6 15 12 8 7 5 5 8 5 5 7 7 6 2 2 2 2 105 12 17
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 1 7 5 6 15 12 8 7 5 5 8 5 5 7 7 6 2 2 2 2 105 12 117
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 7 5 6 15 12 8 7 5 5 8 5 5 7 7 6 2 2 2 2 105 12 117

0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 1 0 1 1 0
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 3 0 1 0 1 1 0 1 1 0 11 1 12
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 3 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 12

0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 1 3 0 9 3 12
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 1 3 0 9 3 12
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 1 3 0 9 3 12
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-
SENS 2 Avenue Lyautey / Vers Rue d'Aigremont / a Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CDV[;,-
8h 9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS  17h 18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 950 95% 950 95% | 838 94% 838 94% 90 91% 90 91% 13 7% 13 72% 7 78% 7  78%
nocturne 50 5% 50 5% | 51 6% 51 6% 9 9% 9 9% 5 28% 5 28% 2 2% 2  22%
HPM 79 8% 79 8% 68 8% 68 8% 11 11% 11 1% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPS 95 0% 95 10% | 8 9% 84 9% 8 8% 8 8% 2 M% 2 1% 1 1% 1 1%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 6 0 1 4 27 39 79 65 61 75 38 68 50 56 85 95 77 54 50 29 18 19 948 67 1015
Trafic moyen TLJ 8 6 0 1 4 11 27 39 79 65 61 75 38 68 50 56 85 95 77 54 50 29 18 19 948 67 1015
Trafic moyen JO 8 6 0 1 4 11 27 39 79 65 61 75 38 68 50 56 85 95 77 54 50 29 18 19 948 67 1015
LAY OPL ®2R ®Vélos = L] Trafic journalier
1000 889
z
5
: 500
A
g
] 99
= o 1 18 5
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 6 6 0 1 3 8 30 68 55 56 64 34 60 46 51 79 84 69 48 45 26 12 15 838 51 889
Trafic moyen TLJ 6 6 0 1 3 8 23 30 68 55 56 64 34 60 46 51 79 84 69 48 45 26 12 15 838 51 889
Trafic moyen JO 6 6 0 1 3 8 23 30 68 55 56 64 34 60 46 51 79 84 69 48 45 26 12 15 838 51 889
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 1 0 0 0 1 3 4 8 1" 10 5 9 3 5 3 4 4 8 6 5 2 3 2 2 90 9 99
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 1 3 4 8 11 10 5 9 3 5 3 4 4 8 6 5 2 3 2 2 90 9 99
Trafic moyen JO 1 0 0 0 1 3 4 8 1 10 5 9 3 5 3 4 4 8 [ 5 2 3 2 2 90 9 99
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi9mars 2023 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 3 1 1 1 2 1 0 1 0 2 2 13 5 18
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 3 1 1 1 2 1 0 1 0 2 2 13 5 18
Trafic moyen JO 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 3 1 1 1 2 1 0 1 0 2 2 13 5 18
Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 2 0 7 2 9
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 2 0 7 2 9
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 2 0 7 2 9
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8.1.2. Rue Schweitzer ouest (Poissy)
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Lieu de pose
Ville Poissy
Route ou Rue Rue Dr Schweitzer

Sens 1 Vers Rue d'Aigremont

Sens 2 Vers D30
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1

Vitesse autorisée Sens 2

Coordonnées GPS 48.92097 2.03378

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

TV VL PL 2R Vélos

Résultats
TV VL PL 2R Vélos
Total campagne (7 jours) 700 600 100 10 2 750 700 0 10 5}
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 700 600 100 10 2 750 700 0 10 5
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 700 600 100 10 2 750 700 0 10 5

Vitesse Médiane (V50) -

Vitesse 85% (V85) -

Vitesse Moyenne (Vmoy)

Références
Numéro d‘affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel 08/03/2023
Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023

Photo(s) du matériel posé
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SENS 1 Rue Dr Schweitzer / Vers Rue d'Aigremont / & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C Dvlﬁ-
8h  9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM

HPS  17h  18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ ~ JO  %TMJO.  J %TMJ  JO  %TMJO

diurne 650 93% 650 93% 576 95% 576 95% 80 90% 80 90% 6 67% 6 67% 1 50% 1 50%
nocturne 50 7% 50 7% 33 5% 33 5% 9 10% 9 10% 3 33% 3 33% 1 50% 1 50%
HPM 81 12% 81 12% 74 12% 74 12% 7 8% 7 8% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPS 75 11% 75 11% 67 11% 67 11% 7 8% 7 8% 1 11% 1 11% 0 0% 0 0%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5
jeudi9 mars 2023 5 3 2 6 2 6 17 31 81 35 39 41 37 31 29 34 55 75 68 51 25 14 13 9 663 46 709
Trafic moyen TLJ 5 3 2 6 2 6 17 31 81 35 39 41 37 31 29 34 55 75 68 51 25 14 13 9 663 46 709
Trafic moyen JO 5 3 2 6 2 6 17 31 81 35 39 41 37 31 29 34 55 75 68 51 25 14 13 9 663 46 709
mVL oPL H2R  ®mVélos L] L] Trafic journalier
800
£ 600 i
H
s 400
% 200 89
£ 9 2
0
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 4 3 2 5 1 3 12 22 74 27 36 33 32 28 24 31 52 67 61 44 23 10 9 6 576 33 609
Trafic moyen TLJ 4 3 2 5 1 3 12 22 74 27 36 33 32 28 24 31 52 67 61 44 23 10 9 6 576 33 609
Trafic moyen JO 4 3 2 5 1 3 12 22 74 27 36 33 32 28 24 31 52 67 61 44 23 10 9 6 576 33 609
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 1 0 0 1 1 2 5 7 7 8 3 7 5 3 5 3 3 7 7 5 2 3 2 2 80 9 89
Trafic moyen TLJ 1 0 0 1 1 2 5 7 7 8 3 7 5 3 5 3 3 7 7 5 2 3 2 2 80 9 89
Trafic moyen JO 1 0 0 1 1 2 5 7 7 8 3 7 5 3 5 3 3 7 7 5 2 3 2 2 80 9 89
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 2 1
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 2 1 6 3 9
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 2 1 6 3 9
Vélos QLI EIVEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
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]
SENS 2 Rue Dr Schweitzer / Vers D30 / & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C DV[;,-
SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS  16h 17h diurne  6h 22h nocturne 22h 6h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO
diurne 700 93% 700 93% | 655 95% 655 95% 14 78% 14 78% 9 90% 9 90% 5 100% 5 100%
nocturne 50 7% 50 7% | 37 5% 37 5% 4 22% 4 22% 1 10% 1 10% 0 0% 0 0%
HPM 47 6% 47 6% | 47 7% 47 7% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPS 65 9% 65 9% | 64 9% 64 9% 0 0% 0 0% 1 10% 1 10% 0 0% 0 0%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 2 1 6 8 3 10 29 47 45 48 56 54 49 36 37 65 63 57 38 37 12 5 12 683 42 725
Trafic moyen TLJ 5 2 1 6 8 3 10 29 47 45 48 56 54 49 36 37 65 63 57 38 37 12 5 12 683 42 725
Trafic moyen JO 5 2 1 6 8 3 10 29 47 45 48 56 54 49 36 37 65 63 57 38 37 12 5 12 683 42 725
LAY OPL ®2R ®Vélos = L] Trafic journalier
800
Eg_ 600
: 400
§
g 200
= 18 10 s
0 |
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 5 2 1 4 7 2 7 28 47 41 46 50 52 48 35 37 64 61 55 37 35 12 5 655 37 692
Trafic moyen TLJ 5 2 1 4 7 2 7 28 47 41 46 50 52 48 35 37 64 61 55 37 35 12 5 1" 655 37 692
Trafic moyen JO 5 2 1 4 7 2 7 28 47 41 46 50 52 48 35 37 64 61 55 37 35 12 5 11 655 37 692
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 0 0 2 1 1 2 0 0 4 1 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 14 4 18
Trafic moyen TLJ 0 0 0 2 1 1 2 0 0 4 1 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 14 4 18
Trafic moyen JO 0 0 0 2 1 1 2 0 0 4 1 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 14 4 18
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 1 9 1 10
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 1 9 1 10
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 1 9 1 10
Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 5 0 5
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 5 0 5
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 5 0 5
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8.1.3. Rue Schweitzer est (Poissy)
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Lieu de pose

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Ville Poissy
Route ou Rue Rue Dr Schweitzer
Sens 1 Vers Rue d'Aigremont
Sens 2 Vers Rue de Chambourcy
Entre ...
et..
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2

Coordonnées GPS 48.92057 2.03590

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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Résultats

TV VL BIS

Vélos TV VL PL Vélos
Total campagne (7 jours) 900 900
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO)

950
900

900 50
900 950
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 900 900

900 50
Vitesse Médiane (V50)

950 900 10
Vitesse 85% (V85)

Vitesse Moyenne (Vmoy)

Références

Numéro d'affaire 8924

Client NEXITY

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel  08/03/2023

Début d'analyse 09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023

Photo(s) du matériel posé
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-
SE Rue Dr Schweitzer / Vers Rue d'Aigremont / a Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C DV[;'-
8h 9h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS 16 h 17h diurne 6h 22h nocturne 22 h 6h
TRAFIC MOYEN
™v VL ] PL | 2R ] Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 850 94% 850 94% | 837 94% 837 94% 8 73% 8 73% 11 9% 1 92% 9 100% 9  100%
nocturne 50 6% 50 6% | 49 6% 49 6% 3 2% 3 2% 1 8% 1 8% 0 0% 0 0%
HPM 70 8% 70 8% | 68 8% 68 8% 1 9% 1 9% 1 8% 1 8% 0 0% 0 0%
HPS 87 10% 87  10% | 8  10% 8  10% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1% 1 1%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6
jeudi 9 mars 2023 8 3 3 6 9 6 8 33 70 50 45 67 58 47 42 75 87 75 87 50 53 18 9 9 865 53 918
Trafic moyen TLJ 8 3 3 6 9 6 8 33 70 50 45 67 58 47 42 75 87 75 87 50 53 18 9 9 865 53 918
Trafic moyen JO 8 3 3 6 9 6 8 33 70 50 45 67 58 47 42 75 87 75 87 50 53 18 9 9 865 53 918
mVL oPL u2R u Vélos Trafic journalier
1000
<
s
: 500
<
Q
s
= 11 12 9
0
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 8 3 3 4 8 5 7 32 68 45 44 65 55 46 41 73 86 73 85 49 51 17 9 9 837 49 886
Trafic moyen TLJ 8 3 3 4 8 5 7 32 68 45 44 65 55 46 41 73 86 73 85 49 51 17 9 9 837 49 886
Trafic moyen JO 8 3 3 4 8 5 7 32 68 45 44 65 55 46 41 73 86 73 85 49 51 17 9 9 837 49 886

PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudio mars 2023 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 8 3 1"
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 1 1 0 0 1 2 1 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 8 3 1
Trafic moyen JO 0 0 0 1 1 1 0 0 1 2 1 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 8 3 1
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 2 0 0 1 0 2 0 0 0 1 1 12
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 2 0 0 1 0 2 0 0 0 11 1 12
Trafic moyen JO 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 2 0 0 1 0 2 0 0 0 11 1 12

Vélos RIS 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudi9 mars 2023 O 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 9 0 9
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 9 0 9
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 9 0 9
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SENS 2 Rue Dr Schweitzer / Vers Rue de Chambourcy / & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CDVI;f
8h 9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS  17h 18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 900 95% 900 95% | 872 95% 872 95% 25 96% 25 96% 10 100% 10 100% 8 89% 8 89%
nocturne 50 5% 50 5% | 42 5% 42 5% 1 4% 1 4% 0 0% 0 0% 1 11% 1 1%
HPM 111 12% 111 12% | 106 12% 106 12% 3 12% 3 12% 1 10% 1 10% 1 1% 1 1%
HPS 98 10% 98 10% | 95 10% 95 10% 1 4% 1 4% 1 10% 1 10% 1 1% 1 1%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 2 5 8 2 7 26 52 11 53 53 70 49 53 49 40 83 98 79 62 25 12 11 5 915 44 959
Trafic moyen TLJ 4 2 5 8 2 7 26 52 11 53 53 70 49 53 49 40 83 98 79 62 25 12 11 5 915 44 959
Trafic moyen JO 4 2 5 8 2 7 26 52 11 53 53 70 49 53 49 40 83 98 79 62 25 12 11 5 915 44 959
LAY/ oPL m2R u\Vélos Trafic journalier
1000
z
5
: 500
A
g
g 26 10 9
0 Y
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 4 2 5 7 2 6 26 47 106 50 50 64 46 49 45 40 82 95 76 60 25 11 11 5 872 42 914
Trafic moyen TLJ 4 2 5 7 2 6 26 47 106 50 50 64 46 49 45 40 82 95 76 60 25 11 11 5 872 42 914
Trafic moyen JO 4 2 5 7 2 6 26 47 106 50 50 64 46 49 45 40 82 95 76 60 25 1" 1 5 872 42 914
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 1 0 0 0 3 3 2 3 5 1 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 25 1 26
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 0 0 0 3 3 2 3 5 1 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 25 1 26
Trafic moyen JO 0 0 0 1 0 0 0 3 3 2 3 5 1 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 25 1 26
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 2 0 0 0 0 10 0 10
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 2 0 0 0 0 10 0 10
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 2 0 0 0 0 10 0 10

Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudi 9mars 2023 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 8 1 9
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 8 1 9
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 8 1 9
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8.1.4. D30 (Poissy)
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coVijpe

Lieu de pose
Ville Poissy

Route ou Rue D30
Sens 1 Vers Avenue Lyautey

Sens 2 Vers Rue Dr Schweitzer

Entre ...

et...

Vitesse autorisée Sens 1

Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS 48.92101 2

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45
VL PL 2R Vélos TV VL PL 2R Vélos
17 6200 5900 200 80 22
200 80 22

.03347

Plan de localisation
“illirg 7
Ru i
€ de Vifjieyy

Ryg

Résultats
TV
Total campagne (7 jours) 6 050 5800 150 70
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 6 050 5800 150 70 17 6200 5900
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 6 050 5800 150 70 17 6200 5900 200 80 22
Vitesse Médiane (V50) - - - - - - - - B o
Vitesse 85% (V85) - - - - - - - - - -
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - - - - - o
Références
Numéro d‘affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
08/03/2023

Pose du matériel

Début d'analyse 09/03/2023
Fin d'analyse 09/03/2023
Photo(s) du matériel posé
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SENS 1 D30/ Vers Avenue Lyautey / a Poissy
8h 9h

diurne 6h 22h

TRAFIC MOYEN

%TMJO  J %TMJ  JO
96% Il 96% 7
4% 3 4% 3
% 15 20% 15
7% 3 4% 3

300 308 315 316
300 308 315 316
300 308 315 316

SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CD\/[';,-
6h

Diurne Nocturne Journée
7 5771 296 6 067
71 5771 296 6067
71 5771 296 6 067

Trafic journalier

jeudi 9 mars 2023

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS 18h 19h
TV VL PL
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ ~ JO
diurne 5750 95% 5750 95% |5529 95% 5529 95% 155 96% 155
nocturne 300 5% 300 5% 286 5% 286 5% 6 4% 6
HPM 648 1% 648 1% 620 1% 620 1% 1" 7% 11
HPS 463 8% 463 8% | 447 8% 447 8% 12 7% 12
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
jeudi 9 mars 2023 26 21 6 15 26 54 263 596 648 500
Trafic moyen TLJ 26 21 6 15 26 54 263 596 648 500
Trafic moyen JO 26 21 6 15 26 54 263 596 648 500
LAY/ oPL m2R u Vélos
8000
= 5815
Eg_ 6 000
2 4000
s
£ 2000
£ 161
0
VL 2
jeudi 9 mars 2023 26 21 5 13 24 52 253 577 620 470
Trafic moyen TLJ 26 21 5 13 24 52 253 577 620 470
Trafic moyen JO 26 21 5 13 24 52 253 577 620 470

283 291 289 305
283 291 289 305

Diurne Nocturne Journée

70 5529 286 5815
70 5529 286 5815

283 291 289 305

70 5529 286 5815

PL Jour/Heure

jeudi 9 mars 2023
Trafic moyen TLJ

0
0
0
0

o o o
oo ofy
[SIINENY
[SIINENY ~
[SIINENY o

wiw w
Wi w
coo

Diurne Nocturne Journée

Trafic moyen JO

0 155 6 161
0 155 6 161
0 155 6 161

Jour/Heure

jeudi 9 mars 2023
Trafic moyen TLJ
Trafic moyen JO

[SHSESY ©
oo oy
oo ofy
oo offS
oo o]
oo oy

1
0
0
0

jeudi 9 mars 2023
Trafic moyen TLJ

[SIINEN)

Diurne Nocturne Journée

oo ofS]
oo oS
[ENENEN N
oo ofy
oo offS
oo o)
N &
[N
[SINANY oo

Trafic moyen JO

[SHSNS)
NN N

1

1 7 3 74

1 7 3 74
Diurne

0 16 1 17

0 16 1 17

0 16 1 17
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Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CD\/[;,.
6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS  17h 18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 5800 94% 5800 94% {5523 93% 5523 93% 170 94% 170 94% 73 96% 73 96% 21 95% 21 95%
nocturne 400 6% 400 6% | 388 7% 388 7% 1" 6% 1" 6% 3 4% 3 4% 1 5% 1 5%
HPM 454 7% 454 7% | 432 7% 432 7% 1" 6% " 6% 8 1% 8 1% 3 14% 3 14%
HPS 492 8% 492 8% | 474 8% 474 8% 7 4% 7 4% 10 13% 10 13% 1 5% 1 5%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 62 28 16 14 26 36 169 418 454 349 292 325 336 345 340 326 467 492 490 504 311 169 147 74 5787 403 6190
Trafic moyen TLJ 62 28 16 14 26 36 169 418 454 349 292 325 336 345 340 326 467 492 490 504 311 169 147 74 5787 403 6190
Trafic moyen JO 62 28 16 14 26 36 169 418 454 349 292 325 336 345 340 326 467 492 490 504 311 169 147 74 5787 403 6190
LAY/ oPL m2R u\Vélos Trafic journalier
8000
— 5911
JE:- 6 000
: 4000
A
€ 2000
£ 181 7 2
0 Y
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 61 28 16 12 23 32 155 401 432 326 278 301 316 328 323 312 454 474 474 490 299 160 145 71 5523 388 5911
Trafic moyen TLJ 61 28 16 12 23 32 155 401 432 326 278 301 316 328 323 312 454 474 474 490 299 160 145 7 5523 388 5911
Trafic moyen JO 61 28 16 12 23 32 155 401 432 326 278 301 316 328 323 312 454 474 474 490 299 160 145 71 5523 388 5911
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 1 0 0 2 3 3 1" 17 9 12 15 9 6 7 6 5 7 6 0 2 170 11 181
Trafic moyen TLJ 1 0 0 2 3 3 13 13 11 17 9 20 14 12 15 9 6 7 6 5 7 6 0 2 170 11 181
Trafic moyen JO 1 0 0 2 3 3 13 13 1 17 9 20 14 12 15 9 6 7 6 5 7 6 0 2 170 11 181
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 4 8 4 3 2 4 2 2 4 7 10 8 8 5 2 2 1 73 3 76
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 4 8 4 3 2 4 2 2 4 7 10 8 8 5 2 2 1 73 3 76
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 4 8 4 3 2 4 2 2 4 7 10 8 8 5 2 2 1 73 3 76
Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 1 1 0 3 2 2 2 2 3 0 1 0 1 2 1 0 1 0 0 21 1 22
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 1 1 0 3 2 2 2 2 3 0 1 0 1 2 1 0 1 0 0 21 1 22
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 1 1 0 3 2 2 2 2 3 0 1 0 1 2 1 0 1 0 0 21 1 22
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8.1.5. D113 (Chambourcy)

coVip-

Lieu de pose

Entre ...
et..
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

angy

Ville Chambourcy

Route ou Rue D113

Sens 1 vers Rue de la Conférence

Sens 2 Vers Rue Pedron

48.90980 2.03868

8,
g
4 i,
[ Aoy iy

(]

Plan de localisation

Rte de Poissy

Map data $2023 Google

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Sens 2

Résultats
TV VL PL 2R Vélos TV VL PL 2R Vélos
Total campagne (7 jours) 16 700 15 550 850 280 21 13 150 12 350 700 130 0
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 16 700 15 550 850 280 21 13 150 12 350 700 130 0
Trafic Moyen / Jour (TMJ)| 16 700 15 550 850 280 21 13 150 12 350 700 130 0

Vitesse Médiane (V50) °

Vitesse 85% (V85) =

Vitesse Moyenne (Vmoy)

Références

Photo(s) du matériel posé

Numéro d'affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel  08/03/2023
Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023
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SENS 1 D113/ vers Rue de la Conférence / a Chambourcy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C Dvlﬁ-
7h  8h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS  16h  17h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ ~ JO  %TMJO.  J %TMJ ~ JO  %TMJO
diurne 15 900 95% 15900 95% [14822 95% 14822 95% 777 90% 777 90% 271 97% 271 97% 20 95% 20 95%
nocturne 800 5% 800 5% 710 5% 710 5% 84 10% 84 10% 7 3% 7 3% 1 5% 1 5%
HPM 1410 8% 1410 8% 1313 8% 1313 8% 78 9% 78 9% 18 6% 18 6% 1 5% 1 5%
HPS 1192 7% 1192 7% 1131 7% 1131 7% 38 4% 38 4% 23 8% 23 8% 0 0% 0 0%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

Jour/Heure

Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 87 35 20 40 75 203 Al 1410 1349 1144 1001 986 938 1098 1004 1100 1192 1120 993 929 570 345 196 146 15890 802 16 692

Trafic moyen TLJ 87 35 20 40 75 203 711 1410 1349 1144 1001 986 938 1098 1004 1100 1192 1120 993 929 570 345 196 146 15890 802 16692
Trafic moyen JO 87 35 20 40 75 203 711 1410 1349 1144 1001 986 938 1098 1004 1100 1192 1120 993 929 570 345 196 146 15890 802 16 692
mVL oOPL u2R u Vélos Trafic journalier
20 000
_ 15532
H 15000
2 10000
o
€ 5000
E 861 278 2
0
jeudi 9 mars 2023

VL

Diurne Nocturne Journée

jeudi 9 mars 2023 81 28 16 31 61 162 635 1313 1241 1043 909 893 868 1033 913 1041 1131 1078 969 891 541 323 194 137 14 822 710 15 532
Trafic moyen TLJ 81 28 16 31 61 162 635 1313 1241 1043 909 893 868 1033 913 1041 1131 1078 969 891 541 323 194 137 14822 710 15 532
Trafic moyen JO 81 28 16 31 61 162 635 1313 1241 1043 909 893 868 1033 913 1041 1131 1078 969 891 541 323 194 137 14822 710 15 532
PL Jour/Heure 0 1 2 3 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 4 5 4 9 14 41 70 78 65 82 79 76 54 50 73 44 38 17 9 20 14 8 1 6 777 84 861
Trafic moyen TLJ 4 5 4 9 14 41 70 78 65 82 79 76 54 50 73 44 38 17 9 20 14 8 1 6 777 84 861
Trafic moyen JO 4 5 4 9 14 41 70 78 65 82 79 76 54 50 73 44 38 17 9 20 14 8 1 6 777 84 861
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 3 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 2 2 0 0 0 0 6 18 38 19 13 17 14 13 18 15 23 23 15 16 10 13 1 2 27 7 278
Trafic moyen TLJ 2 2 0 0 0 0 6 18 38 19 13 17 14 13 18 15 23 23 15 16 10 13 1 2 271 7 278
Trafic moyen JO 2 2 0 0 0 0 6 18 38 19 13 17 14 13 18 15 23 23 15 16 10 13 1 2 271 7 278

Vélos QLI EIVEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 2 5 1 0 1 20 1 21
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 2 5 1 0 1 20 1 21
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 2 5 1 0 1 20 1 21
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SENS 2 D113/ Vers Rue Pedron / & Chambourcy SYNTHESE du 09/03/2023 au  09/03/2023 CD\/[;,-
9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 10h HPS  17h 18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 12 450 94% 12450 94% {11694 95% 11694 95% 620 91% 620 91% 122 95% 122 95% 0 0
nocturne 750 6% 750 6% | 668 5% 668 5% 58 9% 58 9% 7 5% 7 5% 0 0
HPM 735 6% 735 6% | 653 5% 653 5% 76 1% 76 1% 6 5% 6 5% 0 0
HPS 1184 9% 1184 9% | 1149 9% 1149 9% 23 3% 23 3% 12 9% 12 9% 0 0
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 118 54 35 33 52 88 185 511 678 735 809 794 956 696 854 977 1148 1184 1134 897 581 297 180 173 12436 733 13 169
Trafic moyen TLJ 118 54 35 33 52 88 185 511 678 735 809 794 956 696 854 977 1148 1184 1134 897 581 297 180 173 12436 733 13 169
Trafic moyen JO 118 54 35 33 52 88 185 511 678 735 809 794 956 696 854 977 1148 1184 1134 897 581 297 180 173 12436 733 13 169
LAY/ oPL m2R u\Vélos Trafic journalier
15 000 12362
5
£ 10000
3
g
o 5000
£ 678 0
0 : Y
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 113 51 26 25 41 69 158 470 622 653 741 710 904 632 782 935 1104 1149 1094 883 567 290 173 170 11694 668 12 362
Trafic moyen TLJ 113 51 26 25 41 69 158 470 622 653 741 710 904 632 782 935 1104 1149 1094 883 567 290 173 170 11694 668 12 362
Trafic moyen JO 113 51 26 25 41 69 158 470 622 653 741 710 904 632 782 935 1104 1149 1094 883 567 290 173 170 11694 668 12 362
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi9mars 2023 5 3 8 7 1 18 26 39 46 76 64 67 45 58 59 35 32 23 18 14 13 5 3 3 620 58 678
Trafic moyen TLJ 5 3 8 7 11 18 26 39 46 76 64 67 45 58 59 35 32 23 18 14 13 5 3 3 620 58 678
Trafic moyen JO 5 3 8 7 1 18 26 39 46 76 64 67 45 58 59 35 32 23 18 14 13 5 3 3 620 58 678
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 0 1 1 0 1 1 2 10 6 4 17 7 6 13 7 12 22 0 1 2 4 0 122 7 129
Trafic moyen TLJ 0 0 1 1 0 1 1 2 10 6 4 17 7 6 13 7 12 12 22 0 1 2 4 0 122 7 129
Trafic moyen JO 0 0 1 1 0 1 1 2 10 6 4 17 7 6 13 7 12 12 22 0 1 2 4 0 122 7 129

Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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8.1.6. Route de Poissy (Chambourcy)

coVip-

Lieu de pose

Ville Chal

Entre ...

et..

Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

i
g sean Mo

mbourcy

Route ou Rue Route de Poissy
Sens 1 Vers D113

Sens 2 Vers Rue Jean Moulin

48.91507 2.04004

Plan de localisation

B

-] &

Vers Rue Jean

2 Moulin
3
A
3 Ao oy
..,
m 2
SENS 1 8
B - |
Chém -
®ha Fargy o
2]
g =
s
a ¥ e’
3 é"'@v
Vers D118 £
Google! s/

£ Map data

Résultats

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Total campagne (7 jours) 4500 4300 100 80 19 6 300 6 000 150 100 52
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 4500 4300 100 80 19 6300 6000 150 100 52
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 4500 4300 100 80 19 6300 6000 150 100 52

Vitesse Médiane (V50) -

Vitesse 85% (V85) -

Vitesse Moyenne (Vmoy) -

Références

Photo(s) du matériel posé

Numéro d'affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel  08/03/2023
Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023
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SENS 1 Route de Poissy / Vers D113 /& Chambourcy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C Dvlﬁ-
9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 10h HPS  17h  18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO
diurne 4400 98% 4400 98% |4192 97% 4192 97% 107 93% 107 93% 75 96% 75 96% 17 89% 17 89%
nocturne 100 2% 100 2% 1M1 3% 1M1 3% 8 7% 8 % 3 4% 3 4% 2 1% 2 1%
HPM 373 8% 373 8% 357 8% 357 8% 12 10% 12 10% 4 5% 4 5% 0 0% 0 0%
HPS 364 8% 364 8% 353 8% 353 8% 7 6% 7 6% 3 4% 3 4% 1 5% 1 5%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 11 5 6 1 19 29 94 253 353 373 288 323 287 320 339 300 321 364 344 220 143 69 32 11 4391 124 4515
Trafic moyen TLJ 11 5 6 1 19 29 94 253 353 373 288 323 287 320 339 300 321 364 344 220 143 69 32 11 4 391 124 4515
Trafic moyen JO 1 5 6 1 19 29 94 253 353 373 288 323 287 320 339 300 321 364 344 220 143 69 32 11 4391 124 4515
mVL oOPL u2R u Vélos Trafic journalier
6 000
= 4303
S 4000
3
c
s
o 2000
s
£ 115 i 19
0
jeudi 9 mars 2023

1 2 3 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 11 3 6 9 17 24 85 235 334 357 278 308 274 309 327 289 305 353 335 205 133 65 30 1 4192 111 4303
Trafic moyen TLJ 1 3 6 9 17 24 85 235 334 357 278 308 274 309 327 289 305 353 335 205 133 65 30 11 4192 111 4303
Trafic moyen JO 1 3 6 9 17 24 85 235 334 357 278 308 274 309 327 289 305 353 335 205 133 65 30 11 4192 111 4303

PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 O 0 0 1 2 5 8 12 12 12 5 8 4 5 5 6 8 7 4 6 5 0 0 0 107 8 115
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 2 5 8 12 12 12 5 8 4 5 5 6 8 7 4 6 5 0 0 0 107 8 115
Trafic moyen JO 0 0 0 1 2 5 8 12 12 12 5 8 4 5 5 6 8 7 4 6 5 0 0 0 107 8 115
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 0 2 0 0 0 0 0 5 6 5 7 8 4 5 4 4 3 4 9 3 4 1 0
Trafic moyen TLJ 0 2 0 0 0 0 0 5 6 4 5 7 8 4 5 4 4 3 4 9 3 4 1 0 75 3 78
Trafic moyen JO 0 2 0 0 0 0 0 5 6 4 5 7 8 4 5 4 4 3 4 9 3 4 1 0 75 3 78

Vélos QLI EIVEY

0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 2 2 1 4 1 1 0 2 0 1 0 17 2 19
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 2 2 1 4 1 1 0 2 0 1 0 17 2 19
Trafic moyen JO 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 2 2 1 4 1 1 0 2 0 1 0 17 2 19
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SENS 2 Route de Poissy / Vers Rue Jean Moulin / & Chambourcy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CDVI;f
8h  9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS  17h 18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 6 050 97% 6050 97% |[5787 97% 5787 97% 136 95% 136 95% 89 93% 89 93% 50 96% 50 96%
nocturne 200 3% 200 3% | 198 3% 198 3% 7 5% 7 5% 7 7% 7 7% 2 4% 2 4%
HPM 646 10% 646 10% | 619 10% 619 10% 21 15% 21 15% 5 5% 5 5% 1 2% 1 2%
HPS 657 1% 657 1% | 634 1% 634 1% " 8% 1" 8% 7 7% 7 7% 5 10% 5 10%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 3 4 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 31 13 7 8 244 646 311 305 307 359 365 338 451 511 657 614 467 294 144 76 55 6062 214 6276
Trafic moyen TLJ 31 13 9 7 8 15 49 244 646 311 305 307 359 365 338 451 511 657 614 467 294 144 76 55 6 062 214 6 276
Trafic moyen JO 31 13 9 7 8 15 49 244 646 311 305 307 359 365 338 451 511 657 614 467 294 144 76 55 6 062 214 6 276
LAY/ oPL m2R u\Vélos Trafic journalier
8000
= 5985
ig_ 6 000
: 4000
§
€ 2000
= 143 % 52
0 Y
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 28 13 8 7 5 11 38 235 619 291 290 283 342 345 324 440 493 634 592 447 278 136 74 52 5787 198 5985
Trafic moyen TLJ 28 13 8 7 5 11 38 235 619 291 290 283 342 345 324 440 493 634 592 447 278 136 74 52 5787 198 5985
Trafic moyen JO 28 13 8 7 5 1" 38 235 619 291 290 283 342 345 324 440 493 634 592 447 278 136 74 52 5787 198 5985
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 1 0 0 0 2 3 8 4 21 17 1 13 8 7 5 4 8 " 5 7 6 1 1 0 136 7 143
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 2 3 8 4 21 17 1" 13 8 7 5 4 8 1 5 7 6 1 1 0 136 7 143
Trafic moyen JO 1 0 0 0 2 3 8 4 21 17 1 13 8 7 5 4 8 1 5 7 6 1 1 0 136 7 143
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 2 0 1 0 0 1 2 4 5 0 2 8 6 7 5 5 7 7 9 10 5 7 1 2 89 7 96
Trafic moyen TLJ 2 0 1 0 0 1 2 4 5 0 2 8 6 7 5 5 7 7 9 10 5 7 1 2 89 7 96
Trafic moyen JO 2 0 1 0 0 1 2 4 5 0 2 8 6 7 5 5 7 7 9 10 5 7 1 2 89 7 96
Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 0 0 0 1 0 1 1 1 3 2 3 3 6 4 2 3 5 8 3 5 0 0 1 50 2 52
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 1 0 1 1 1 3 2 3 3 6 4 2 3 5 8 3 5 0 0 1 50 2 52
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 0 1 1 1 3 2 3 3 6 4 2 3 5 8 3 5 0 0 1 50 2 52
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8.1.7. Rue d’Aigremont (Poissy)

8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23

coVip-

Lieu de pose
Ville Poissy
Route ou Rue Rue d'Aigremont
Sens 1 Vers Chemin de la Plaine
Sens 2 Vers Rue Jean Moulin
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1 -
Vitesse autorisée Sens 2 -
48.91663 2.03036

Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation

&
@\a‘
o
&
&
o
&
<
Mo s by,
Riig,
&
&
o
&
».maz;mmm ENS 2
SENS 1 &
&
<
™
L]
o
/ey &by, on
& fairi

e:i

= e la Plgjng

$

@

Map data 62023 Google

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Résultats Sens 2
TV VL PL 2R Vélos TV VL PL 2R Vélos
Total campagne (7 jours) 100 50 0 0 9 100 50 0 0 7
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 100 50 0 0 9 100 50 0 0 7
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 100 50 0 0 9 100 50 0 0 7

Vitesse Médiane (V50) -

Vitesse 85% (V85) -

Vitesse Moyenne (Vmoy) -

Références
Numéro d'affaire 8924
Client NEXITY
Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel  08/03/2023
Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023

Photo(s) du matériel posé
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SENS 1 Rue d'Aigremont / Vers Chemin de la Plaine / & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C Dvlﬁ-
SYNTHESE DES DONNEES HPM  9h  10h HPS  15h  16h diurne  6h 22h nocturne 22 h 6h
TRAFIC MOYEN
% VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ ~ JO  %TMJO.  J %TMJ  JO  %TMJO
diurne 100 100% 100  100% 70 99% 70 99% 2 67% 2 67% 0 0 9 100% 9 100%
nocturne 0 0% 0 0% 1 1% 1 1% 1 33% 1 33% 0 0 0 0% 0 0%
HPM 7 7% 7 7% 6 8% 6 8% 1 33% 1 33% 0 0 0 0% 0 0%
HPS 10 10% 10 10% 9 13% 9 13% 0 0% 0 0% 0 0 1 1% 1 1%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 0 1 0 0 0 1 1 2 5 7 9 7 6 5 18 10 4 3 3 0 0 1 0 0 81 2 83
Trafic moyen TLJ 0 1 0 0 0 1 1 2 5 7 9 7 6 5 18 10 4 3 3 0 0 1 0 0 81 2 83
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 1 1 2 5 7 9 7 6 5 18 10 4 3 3 0 0 1 0 0 81 2 83
mVL oOPL u2R u Vélos Trafic journalier
80 1
Eg_ 60
H 40
H 20 5
- |
0 |
jeudi 9 mars 2023

Diurne Nocturne Journée

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
jeudi 9 mars 2023 0 1 0 0 0 0 1 2 5 6 8 5 4 4 18 9 2 3 3 0 0 0 0 0 70 1 7
Trafic moyen TLJ 0 1 0 0 0 0 1 2 5 6 8 5 4 4 18 9 2 3 3 0 0 0 0 0 70 1 7
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 0 1 2 5 6 8 5 4 4 18 9 2 3 3 0 0 0 0 0 70 1 7

PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 O 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 3
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 3
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 3

Jour/Heure

jeudi 9 mars 2023
Trafic moyen TLJ
Trafic moyen JO

oo o
oo oy
oo ofY
oo ofS
o o off]
oo o)
o o of
oo o)
oo off

0
0
0
0

0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 9 0 9
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 9 0 9
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 9 0 9
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SENS 2 Rue d'Aigremont / Vers Rue Jean Moulin / a Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CDVI;f
9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 10h HPS  15h  16h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 100 100% 100 100% | 67 99% 67 99% 6 100% 6 100% 0 0 7 100% 7 100%
nocturne 0 0% 0 0% | 1 1% 1 1% 0 0% 0 0% 0 0 0 0% 0 0%
HPM 7 7% 7 % | 6 9% 6 9% 1 17% 1 17% 0 0 0 0% 0 0%
HPS 23 23% 23 23% | 22 32% 22 32% 0 0% 0 0% 0 0 1 14% 1 14%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 1 0 0 0 0 0 3 2 7 9 8 5 4 6 23 6 4 3 0 0 0 0 0 80 1 81
Trafic moyen TLJ 0 1 0 0 0 0 0 3 2 7 9 8 5 4 6 23 6 4 3 0 0 0 0 0 80 1 81
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 0 0 3 2 7 9 8 5 4 6 23 6 4 3 0 0 0 0 0 80 1 81
LAY/ oPL m2R u\Vélos Trafic journalier
80
ig_ 60
: 40
A
g
2 20 6 -
- 0 1 ° I :
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 3 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 0 1 0 0 0 0 0 1 2 6 9 5 5 2 5 22 3 4 3 0 0 0 0 0 67 1 68
Trafic moyen TLJ 0 1 0 0 0 0 0 1 2 6 9 5 5 2 5 22 3 4 3 0 0 0 0 0 67 1 68
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 0 0 1 2 6 9 5 5 2 5 22 3 4 3 0 0 0 0 0 67 1 68
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8
jeudiomars 2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 7
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 7
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 7
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8.1.8. Rue de Chambourcy (Poissy)

8924 NEXITY_Projet_Logements_Chambourcy_2209.23

coVip-

Lieu de pose
Ville Poissy
Route ou Rue Rue de Chambourcy
Sens 1 Vers Rue Courtan
Sens 2 Vers D30
Entre ...
et...

Vitesse autorisée Sens 1

Vitesse autorisée Sens 2

Coordonnées GPS 48.92197 2.03856

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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v Michel de MHospil ey s i
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& y v
y ranga O
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Rue de Beauregard
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e joi e [ sens2 |
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g Rue Matrice Courtan
#
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e
1
Rile Dr Schweitzer a ]
Lk Schweitzar Rue Pierre &t Marle Curie
El s
! &
v §§ i
)
e # =R ooyl

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45
2R Vélos TV VL PL 2R Vélos

TV VL PL
Total campagne (7 jours) 4 250 4 050 150 70 27 3750 3550 150 70 25]
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 4 250 4050 150 70 27 3750 3550 150 70 25
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 4250 4 050 150 70 27 3750 3 550 150 70 25
Vitesse Médiane (V50) - - - - - - B B s -
Vitesse 85% (V85) - - - - - - = o o -
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - - - - = o

Références

Numéro d'affaire 8924

Client NEXITY

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel  08/03/2023

Début d'analyse  09/03/2023

Fin d'analyse 09/03/2023

Photo(s) du matériel posé
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.
SENS 1 Rue de Chambourcy / Vers Rue Courtan / & Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 C Dvlﬁ-
9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM 10h HPS  17h  18h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV VL PL 2R Vélos
J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO  J %TMJ  JO  %TMJO
diurne 4150 97% 4150 97% |3921 97% 3921 97% 123 94% 123 94% 70 97% 70 97% 26 96% 26 96%
nocturne 150 3% 150 3% | 122 3% 122 3% 8 6% 8 6% 2 3% 2 3% 1 4% 1 4%
HPM 343 8% 343 8% | 322 8% 322 8% 17 13% 17 13% 3 4% 3 4% 1 4% 1 4%
HPS 354 8% 354 8% | 339 8% 39 8% 7 5% 7 5% 6 8% 6 8 2 1% 2 1%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 3 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 15 9 8 9 1" 27 56 203 323 343 285 313 280 312 323 258 304 354 335 223 144 84 31 23 4140 133 4273
Trafic moyen TLJ 15 9 8 9 11 27 56 203 323 343 285 313 280 312 323 258 304 354 335 223 144 84 31 23 4140 133 4273
Trafic moyen JO 15 9 8 9 1 27 56 203 323 343 285 313 280 312 323 258 304 354 335 223 144 84 31 23 4140 133 4273
mVL oPL H2R  ®mVélos L] L] Trafic journalier
6 000
= 4043
S 4000
3
c
s
o 2000
s
£ 131 7 2
0
jeudi 9 mars 2023

1 2 3 Diurne Nocturne Journée
jeudi9 mars 2023 15 8 7 9 10 20 46 190 302 322 276 288 264 297 307 250 291 339 325 210 133 81 30 23 3921 122 4043
Trafic moyen TLJ 15 8 7 9 10 20 46 190 302 322 276 288 264 297 307 250 291 339 325 210 133 81 30 23 3921 122 4043
Trafic moyen JO 15 8 7 9 10 20 46 190 302 322 276 288 264 297 307 250 291 339 325 210 133 81 30 23 3921 122 4043
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 Diurne Nocturne Journée
jeudiomars 2023 O 0 1 0 1 6 8 9 1" 17 5 14 5 10 10 5 7 7 5 6 4 0 0 0 123 8 131
Trafic moyen TLJ 0 0 1 0 1 6 8 9 11 17 5 14 5 10 10 5 7 7 5 6 4 0 0 0 123 8 131
Trafic moyen JO 0 0 1 0 1 6 8 9 11 17 5 14 5 10 10 5 7 7 5 6 4 0 0 0 123 8 131
Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudio mars 2023 O 1 0 0 0 1 1 3 6 4 8 9 3 5 3 4 6 3 6 4 2 0 0
Trafic moyen TLJ 0 1 0 0 0 1 1 3 6 3 4 8 9 3 5 3 4 6 3 6 4 2 0 0 70 2 72
Trafic moyen JO 0 1 0 0 0 1 1 3 6 3 4 8 9 3 5 3 4 6 3 6 4 2 0 0 70 2 72
0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne
jeudi 9 mars 2023 0 0 0 0 0 0 1 1 4 1 0 3 2 2 1 0 2 2 2 1 3 1 1 0 26 1
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 1 1 4 1 0 3 2 2 1 0 2 2 2 1 3 1 1 0 26 1
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 1 1 4 1 0 3 2 2 1 0 2 2 2 1 3 1 1 0 26 1
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y
SENS 2 Rue de Chambourcy / Vers D30/ a Poissy SYNTHESE du 09/03/2023 au 09/03/2023 CDV[;,-
8h  9h 6h

SYNTHESE DES DONNEES HPM HPS  15h 16h diurne  6h 22h nocturne  22h
TRAFIC MOYEN
TV | VL | PL | 2R Vélos
J %TMJ  JO %TMJO  J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO J  %TMJ JO %TMJO
diurne 3600 96% 3600 96% {3390 96% 3390 96% 131 96% 131 96% 60 88% 60 88% 21 84% 21 84%
nocturne 150 4% 150 4% | 148 4% 148 4% 6 4% 6 4% 8 12% 8 12% 4 16% 4 16%
HPM 270 7% 270 7% | 249 7% 249 7% 18 13% 18 13% 1 1% 1 1% 2 8% 2 8%
HPS 314 8% 314 8% | 305 9% 305 9% 6 4% 6 4% 3 4% 3 4% 0 0% 0 0%
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Al 22 23 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9mars 2023 23 8 2 4 12 1" 36 134 270 222 213 251 247 282 273 314 268 262 276 257 189 108 64 42 3602 166 3768
Trafic moyen TLJ 23 8 2 4 12 11 36 134 270 222 213 251 247 282 273 314 268 262 276 257 189 108 64 42 3602 166 3768
Trafic moyen JO 23 8 2 4 12 11 36 134 270 222 213 251 247 282 273 314 268 262 276 257 189 108 64 42 3602 166 3768
LAY OPL ®2R ®Vélos = L] Trafic journalier
4000
ig_ 3000
: 2000
A
€ 1000
g 137 68 25
0 Y
jeudi 9 mars 2023
VL Jour/Heure ) 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 19 7 2 4 7 9 125 249 203 200 231 230 267 261 305 254 248 261 243 182 102 61 39 3390 148 3538
Trafic moyen TLJ 19 7 2 4 7 9 29 125 249 203 200 231 230 267 261 305 254 248 261 243 182 102 61 39 3390 148 3538
Trafic moyen JO 19 7 2 4 7 9 29 125 249 203 200 231 230 267 261 305 254 248 261 243 182 102 61 39 3390 148 3538
PL Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 1 1 0 0 3 1 6 6 18 16 10 1" 8 10 6 6 5 9 6 7 6 1 0 0 131 6 137
Trafic moyen TLJ 1 1 0 0 3 1 6 6 18 16 10 1 8 10 6 6 5 9 6 7 6 1 0 0 131 6 137
Trafic moyen JO 1 1 0 0 3 1 6 6 18 16 10 1 8 10 6 6 5 9 [ 7 6 1 0 0 131 6 137
2R Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 2 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 6 5 5 3 3 8 5 8 6 1 5 3 2 60 8 68
Trafic moyen TLJ 2 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 6 5 5 3 3 8 5 8 6 1 5 3 2 60 8 68
Trafic moyen JO 2 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 6 5 5 3 3 8 5 8 6 1 5 3 2 60 8 68

Vélos  RLITEEIEY 0 1 2 3 4 5 6 7 8 Diurne Nocturne Journée
jeudi 9 mars 2023 1 0 0 0 2 0 1 0 2 3 2 3 4 0 3 0 1 0 1 1 0 0 0 1 21 4 25
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 2 0 1 0 2 3 2 3 4 0 3 0 1 0 1 1 0 0 0 1 21 4 25
Trafic moyen JO 1 0 0 0 2 0 1 0 2 3 2 3 4 0 3 0 1 0 1 1 0 0 0 1 21 4 25
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8.2. CALCULS DE CAPACITE

8.2.1. Carrefour C1 : D30 / Poret / Beauregard / Chambourcy

RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

| Actuel Actuel
[ HPS HPM
PHASAGE PHASAGE

CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

e T e e
1 D30 Nord 3 143 o 13 1 11 146 1 146
2 D30 TaD o o 159 13 1 11 174 1 174
F3 Porer 102 177 2 11 1 11 291 1 1 259
F4 Beauregard 98 183 & 13 1 11 317 1 o a7
Fs Chambourcy 11 2117 53 13 1 11 28% 1 0 289
F6 D30 Ouesr 192 08 T 13 1 11 463 1 4 336
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de 1a voie de longuenr limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de fenv Temp: Temps
ase V+0 inter-phaze
Phase 1 1 4 3
Phase 2 2 4 3
Phase 3 3 18 3
Phase 4 4 4 3
Durée du cycle en zecondes 112
Temps perdu par phase/oranes ~dmimge 3
Nombre total de cycle par heure 32
Ligne de feux Capacite Temps  Phase Temps Capacité Charge Réserve Attente(véhiC)
e enies dy camefour VR o verteffocdf  (medbi) fmedbl Fbre (%9 mev m
1 D30 Nord 1800 4 4 21 337 146 150 &6 4 7
2 D30 TaD 1800 28 3 401 174 26 56 4 7
B Porer 1300 4 1 11 337 239 78 3 7 11
kel Beauregard 1300 4 z 11 337 317 20 6 8 13
F5 Chambourcy 1300 24 4 11 337 288 47 14 8 13
i D30 Ouest 1300 28 3 a5 401 336 63 16 7 12
Részerve de capacité minimum par ligne de feux (%) 6
SERVE DE CAPACTTE GLOBALE du CARREFOUR (Trafics aux entrées)
Phaze de feux Capacité Charge
FS Chambourcy 337 289
F& D30 Quest 401 336
F3 Poret 337
CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDVip-

CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

Ligne de feux SEECLTRI ST GRE Smiriinee Qume
F1 D30 Nord 3 13 0 13 1 11 11§ 1 0 116
F2 D30 TaD 1] 0 283 13 1 1.1 278 1 0 178
F3 Porer 1 108 238 L1 1 1.1 370 1 1 338
F4 Beauregard T 40 6 13 1 11 337 1 0 337
& Chambourcy 11 195 63 13 1 1.1 278 1 0 178
F6 D30 Ouest 28 171 11 13 1 1.1 1 4 387
* Capacité de stockazs an nombre de véhiculs / cyele de 12 vois de lonspeur limitse
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Dingramme de ferrr Temps Tempe
Phaze  ¥-O interphase
Phase I 1 4 3
Phase 2 2 ot ] 3
Phase 3 3 28 3
Phase 4 4 24 3
Durée du cycle en zecondes 112
Temps perdu par phasge e ~dmarizs: 3
Nombre total de cycle par heure 3
Liene de feux Capacité Temps  Phase Temps Capacité Charge Réserve Attente (véh/C)
au enbes dis comegour (nenm) v+0 vert offectf  (mpdli) (epdb)  Mhre (%) mev .
Tl D30 Nord 1500 4 21 337 116 220 65 3 6
2 D39 TaD 1800 % 3 25 401 278 123 30 7 11
T3 Poret 1800 4 1 21 337 338 10 6 1
™ Beauregard 1500 24 2 21 337 337 0 0 3 1
Fs Chambourey 1300 4 4 21 337 278 58 17 7 12
F§ D30 Ouest 1300 8 3 25 401 387 4 3 5 14
Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%) 0
RESERVE DE CAPACITE GLOBALF du CARRFFOUR (Trafics aux entrées)
Phase de feux Capacité Charge
FS Chambourcy 337 278
F& D30 Ouest 401 387
F3 Poret 337 338
F4 Beauregard 337 337
\ombre de phases principales 4 Totalwrpdi/biy 1414 1342
[emps total perdu parcycle: 2. Réserve de capacité globale (%0): 5
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- {ESERVE de C AP ACTIE du CARRFFOUR :
RESERVE de C AP ACTIE du C ARRFFOUR : _ Froet
Projet HPS
HEM :
PHASACE PHASAGE
CALCTL DES CHARCES PAR LICNE DE FEUX CALCTL DES CHARGFS PAR LIGNE DE FEUN
Lizne de fenx Copptazgs(wrp ) . Coeffiients ,, Charze Carmctiristiues Charee L oG ik Comptozpa(evedy, o Cofigrnts,, Chugs, Gamciirigtimes Chape
F1 D30 Nord 1 4 0 13 111 117 1 o 117 1 D30 Nord 3 150 0 13 1 11 133 1 o 153
F2 D30TiD 0 0 28 13 1 11 27 1 o 279 2 D30 TiD 0 0164 13 1 11 1% 1 o 180
Fa Poret 1 08 147 11 T 11 am 1 1 148 3 Poret 102 177 2 11 1 11 81 1 1 150
F4 Beanrsgard 83 64 6 13 1 11 378 1 o avs o Beanregard 103 183 L] 13 1 11 323 1 0 323
Fs Chambanrey 11 206 63 13 1 11 189 1 0 2850 ® Chambanrey 11 20 5 13 1 11 9 1 o m
3] D30 Onez 263 171 11 13 1 11 515 1 4 96 R D30 Ones 194 208 T 13 1 11 467 1 4 3ap
* Czpecits de stockzz ennomtbre de wéhiouls / cycle de & vois de longpew Hmités * Capacitd de stockaz ennombre de véhinds / cycle & b iz de bnmew fmitis
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUN RESFRVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FFUX
i T
Dlagtame de hl:hl-* 11?:35 ﬁ:z—sphlse Dlaemmme e Mm"m 1\?85 ::rp:‘phlse
Phase 1 1 24 3 Phase [ 1 24 a
Phaze 2 2 24 3 Phuse 2 2 14 i
Phase 3 3 5 3 Phase 3 3 18 i
Phuase 4 4 24 a Phasze 4 4 24 a
Duree du cycle en secondes 112 Durée du cycle en secondes 112
Temps perdu par phase"™ sl 3 Temps perdu par phage = o) 3
Nombre total de cycle par heure xn Nombre total de cycle par henre el
Limne de feux Capacite Temps  Phase TBmps Cmpacité Charge [Réserve Atssis 0b) Lizne de feux Capacité Temps  Phase Tmps Cmpacité Charge Feserve  Atksis o)
s ersime s i el [ V-0 swrelbxl ) e S T — - oz ot cormfarr ekl Vi st elleclil  jangda) [ T -
Fl D20 Nond 1800 4 4 11 337 17 N8 & 31§ " D39 Nord 1800 4 4 11 337 153 183 4 7
7 D30 TiD 1300 1w ! 15 401 m m @ 71 " D30 TaD 1800 1 15 401 130 ML ® 47
B Porer 1800 M 1 337 M -1 3 18 1 " Porst 1800 4 1 337 S -
M Beanregard 1800 T 21 337 378 41 12 45 5 ™ Beauregard 1800 4 21 337 333 ¥ 4 8 13
¥ Chambonrey 1800 % ¢ n 337 W & M § 13 ¥ Chambonrcy 1800 1 ¢ 21 337 222 #1813
& D30 Ones 1800 7 15 401 386 5 1 % 14 ¥ D3] Onex 1800 i 25 401 338 2 15 8 12
Réserve de capacité minimum par ligue de fux (%9 -12 Reéserve de capacité minimum parligne de feux (%9 4
RESFRVE DE CAPACITE GLOBALF du CARRFFOUR (Trafics aux enfrées) RESERVE DE CAPACITE CLOBALF du CARRFFOUR (Trafics aux enfrées)
Fhase de feux Capacité Charge Phase de feux Capacité Charge
F3 Chambourzy 337 it FE Chambourcy 337 27
Fo D20 Quest 308 F& D30 Cuest 401 30
F3 Foret 3B F3 Forst pit)
F4 Beauragard 378 F4 Beauregard 13 113
Nombre de phases principales 4 Total mpdhha 1414 1413 (ombre de phases principales 3 Total wpdb bA 1414 BT
[Temps total perdn parcyele: 24 Recervede capacite gldbale %) 0 Temps total perdu parcycle : 24 Réservede capacité gldbale (% ) 14
2808/003 181155 CD VIA (Conzeils en Déplacements sur Voirie -Isberie & Associes) 15052035 151256 CD VIA (Conseils en Déglacements sur Voirie - Isbérie & Associés)
N 5924 2. Rz Suchat 94700 MAISONSATFORT -T £ 0143 53 69 50-Fax 101 43 53 69 51-E-Mzilcdviz@edvia fr  Page: FiF 1004 1, Fue Suchet 54700 MATSONS ALFCRT -T 21 0143 53,50, 50 Fax -0 43 53 60 51 E Me doodvi@edriz e Page:
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8.2.2. Carrefour C2 : D30 / Schweitzer

Trafictotal 12 [Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h) 398 Trafictotal 3 [Capacité globale de 'entrée -D - (uvp/h) 750
126G T4G
V-Droit V-Droit
T.40 5 Ta0 3 _
Champs Fleuris Champs Fleuris
705 512
-A- -A-
TaD
660 V-Droit 469
a4 4G ]
D30 ouest D30 Est D30 ouest D30 Est
490 e Courant de niveau 1 492 e Courant de niveau 1
-B- Courant de niveau 2 -B- Courant de niveau 2
Tac_2 Courant de niveau 3 Tac[ 3 > Courant de niveau 3
V-Droit] 449 “ourant de niveau 4 V-Droit| 446 Courant de niveau 4
TaD[ 39 | 20|
250
Schweitzer V-Droit 39 Schweitzer ovest
TG [
c- Tc-
Trafictotal 52 [Capacité globale de 284 Trafictotal 64 [Ci i) 368
‘Capacité de Capacité de | Probabilt de Tongueur Capacitede oo hage Capacité e Probabilts de Longueur
Courant Créneau ooy Courant base P’:ba""“ € fle c‘::ﬂ‘..:;.". R"'“"“:' R"‘“’;;' e i ” :‘u moyenne Courant Crénoau oy rant base '::’:m:i:e file conditions. c’::‘;':"’:;l"' m"”'i‘:' R‘““"“:' d,ﬂ; moyenne
étudié critique VPl génant du courant dattente non T “""fh capa ommentaires attente  ye queue étudié critique énant du courant dattente T ﬁ:"’h capaci de queue
studié (en wh) onné (uvp/h) (1) moyen(s) " h) étudié (en wh) (W 8 (vh)
T2 vers D30 Est 50 2 469 751 999 1.00 751 729 7% Pas de retard 5 00 T2 vers D30 Est 50 2 468 752 098 999 7.00 751 723 9% 00
T-4-D vers D30 ouest 50 8 661 620 999 1.00 619 611 99% Pas de retard 6 00 TaD vers D30 ouest 50 3 470 750 1.01 999 1.00 750 747 100% 00
T4G depuis D30 Est 50 a4 488 737 999 1.00 736 692 4% Pas de retard 5 01 T-4-G depuis D30 Est 50 #“ 489 736 0.97 999 1.00 735 694 94% 01
TG depuis D30 ouest 50 2 661 620 999 1.00 619 617 100% Pas de retard 6 00 T-4G depuis D30 ouest 50 3 471 749 101 999 1.00 749 746 100% 00
TD depuis Schweitzer 60 3 1176 244 999 1.00 237 234 9% Retards assez faibles 15 00 TD depuis Schweitzer ouest 60 9 983 308 0.99 999 1.00 300 201 97% 00
D depuis Champs Fleuris 60 4 1195 238 999 1.00 232 228 98% Retards assez faibles 16 00 D depuis Champs Fleuris 60 0 1003 300 101 999 1.00 202 292 100% 00
T-4G vers D30 ouest 65 27 1188 197 909 1.00 191 164 86% Retards moyens 2 02 T-2:G vers D30 ouest 65 27 986 256 093 999 1.00 253 226 89% 01
T-5G vers D30 Est 65 0 1220 189 999 1.00 182 182 100% faibles 0 00 T:5G vers D30 Est 65 0 1040 239 1.01 999 1.00 26 26 100% 0.0

CDVIA
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Réserves de capacité en HPM et en HPS (valable pour actuel et projet)
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8.2.3. Carrefour C3 : D30 / Lyautey / Ronsard

FESERVE de C AP ACTIE du CARRFFOUR :

el BESFRVE de CAPACTIE du CARRFFOUR : —
HPM “HFs
PHASAGE PHASACE
CALCTL DES CHARGFS PAR TIGNF DE FEUX CALCTL DES CHARCES PAR LICNE DE FEUX
Ligne d' feux Cogptazgz (wophy o, Coefficients | Charge Caractérictigues Fn}'}ﬁ:ﬁm Lizue de feux Copptazgs (wrpdy ., Coeffcients , Charge s Charge
F1 D30 Nord 11 607 T 13 11 11 784 1 o 764 F1 D30 Nard 19 426 55 11 11 1 0 B
F2 Lyaytey Ext 42 2 13 1 11 74 1 o ™ F2 Lyaytey Ex M T 1 11 1 ) 116
3 D30 Sud 109 360 31l 11 e 1 o 04 F3 D30 Sud 45 4T 6 1113 1 ] 658
F4 Lyaugy Ouest 4 5 31 1 1 0 17 F4 Lyanzy Ouwest = 3 2 1113 1 0 37
i Ronsard 0 38 13 1 1 1 o 8 Fs Ronsard 010 111 19 1 0 18
* Capacité de stockage en nombre de véhiade / cyck de & voiede bngewr imitss * Capecits de stockese en nombrade véhials / cyck de 2 voiz de fongew fimitss
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Dl-lgl'lmmgdeﬁl'l:hm 1\?;1)15 ;::ﬂ““ D].lg!l.m.m.!t‘hfﬂ'l)'hm 1‘?615 gzllfphlse
Phase 1 1 43 E Phase 1 1 43 E
Piiaze 2 2 28 El Phaze 2 2 28 3
Phase 3 3 14 3 Phass 3 3 14 3
Durée du cyele en secondes 04 Durée du cycle en secondes "
Tempe perdu par phase : 3 Tempe perdu par phase” 3
Nombre total de cycle par hewre E: Nombre total de cvcle par heure E=]
Tiena de Sy Capacite Temps  Phase Temps Capacité Charge Reserve Atsmis néki) Tisne de fony Capacité Temps  Phase TBmps Capacité Charge Réserve Atemicndhi)
. “‘“‘f"'”‘" B [ v-a el ol el e 0 - “‘“‘f-"“* e [ V-0 tenelledl o) (emi) Nee 0
D30 Nerd 1800 42 ! 40 &4 1 0 18 4 ¥ D30 Nerd 1800 45 ! 40 5 55 W2 1 o
B Lyayeey Ew 1800 v B 25 T4 44 M1 3 " Lyayrey Eg 1800 1B 25 478 116 38 & 1 &
Y D305nd 1800 43 ! 40 34 1M 1m0 18 Y D30 sud 1800 I 40 765 852 17 M 12 18
o Lyauey Onest 1800 1| 25 478 177 301 & 2 5 W Lyaney Onest 1800 1w 25 478 37 # ® 0 1
¥ Ronsnd 1800 14 2 1 210 38 m 8 0 2 ¥ Ronsard 1800 4 11 110 g 181w o 1
Rézerve de capacité minimum parligue de fux (0§ 0 Rézerve de capacité minimum par lizne de fux (04 u
RESFRVE DE CAPACTTE GLOBALF du CARRFFOUR (Trafics aux entrées) EESERVE DE CAPACITE GLOBALF du CARRFFOUR (Trafics aux entrées)
Phaze de feux Capacite Charge Phase de feux Capacité Charge
F1 D30 Mord 765 54 F3 D20 Sud 765 &8
Fi Lysutey Ousst 478 177 F2 Lyaytey Est 478 116
F5 Fonsard 210 3 F& Ronsard 210 1=
N L Total wpdh b 1458 280 _ L Total mpdh b 1455 784
Mombre de phases principales 3 Mombre de phases principales 3
[femps total perdu parcycle: 13 Rézervede capacite gldbale (%) 32 [femps total perdu par cycle : 18 Raservede capacite globale (%4 45
CD VIA (Conseils en Déplacements sur Voirie - Isbérie & Associés) g CDVIA(Conseils en Déglacements sur Voirie -Isbérie & Associés)
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8.2.4. Carrefour C4 : Schweitzer/Aigremont

Trafictotal 68 [Capacité giobale de F'entrée - D - (uvp/h) 644 Trafic total 78 [Capacité globale de Fentrée - D - (uvp/h) 742 ]
-D- N

s
29 | TaD T4D
-B- Courant de niveau 2 -B- Courant de niveau 2
T-aG 16 Courant de niveau 3 T-a-Gl 9 > —————— Courant de niveau 3
-
Trafic total 73 |Capacité globale de I'entrée - C - (uvp/h) 723
. Capacité de  Probabilié de | ¢, 00 cis réelle |Réserve de Réserve de Tps Lonaueuy Capacits de  popopis go  C2PACHé de Probabilité de ¢, o yes rgele |Réserve de Réserve de Tps Longusuy
Courant Créneau Courant file ‘conditions ’ ’ N moyenne Courant Créneau Courant base file conditions . moyenne
. . Qté (uvp/h) " du courant capacité  capacité Commentaires d'attente A . Qté (uvp/h) conditions . du courant. capacité  capacité Commentaires d'attente
étudi critique génant dattente non de queue étudié critique génant du courant dattente non . de queue
fenn) étudié (uvplh) [} moyen (s) (vh) ot fluides. en wh) - étudié (uvplh) (%) moyen (s) b
T-a-D vers Aigremont sud 6.0 25 32 999 1.00 962 937 97% Pas de retard 4 0.0 T-a-D vers Aigremont sud 6.0 16 16 981 1.00 999 1.00 980 964 98% Pas de retard 4 0.0
T-a-D vers Aigremont nord 6.0 8 83 999 1.00 905 897 99% Pas de retard 4 0.0 T-a-D vers Aigremont nord 6.0 19 74 916 0.99 999 1.00 915 896 98% Pas de retard 4 0.0
T-5-G depuis Aigremont sud 5.0 14 u 999 1.00 1159 1145 99% Pas de retard 3 0.0 T-4-G depuis Aigremont sud 5.0 1 18 179 1.00 999 1.00 178 1167 99% Pas de retard 3 0.0
T-2-G depuis Aigremont nord 5.0 16 97 999 1.00 1089 1073 99% Pas de retard 3 0.0 T-a-G depuis Aigremont nord 5.0 9 95 1091 1.00 999 1.00 1091 1082 99% Pas de retard 3 0.0
TD depuis Schweitzer ouest 7.0 58 159 999 1.00 685 627 92% Pas de retard 6 0.1 TD depuis S itzer oues 7.0 42 131 714 0.97 999 1.00 7 675 94% Pas de retard 5 0.1
TD depuis Schweitzer est 7.0 36 147 999 1.00 697 661 95% Pas de retard 5 0.1 TD depuis Schweitzer est 7.0 45 112 733 097 999 1.00 737 692 94% Pas de retard 5 0.1
vers Aigremont nord 75 25 203 999 1.00 575 550 96% Retards trés faibles 7 0.0 T-4-G vers Aigremont nord 75 15 195 597 0.99 999 1.00 576 561 97% Retards trés faibles 6 0.0
Réserves de capacité en HPM et en HPS (valables pour ’horizon actuel et projet
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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8.2.5. Carrefour C5 : Chambourcy / Schweitzer

Trafic total

8

[Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h)

|

TG
V-Droit
|schweitzer
384
A-
{ 28 ] TaD
343 | V-Droit
1] TaG
Chambourcy sud Chambourcy nord
455 o Courant de niteau 1
8- Courant de niveau 2
Ta-c[ 45 > Courant de niveau 3
v-Droif_275 Courant de niveau 4
10|
Cure
Trafic total
Capaciledo 0 e g Copacitode Probabitede | o T Tps  Longueur
Courant Créneau g (uvpih| SNt bas conditions o conditions du cou capacité  capacits Commentaires dattente  hrororne
étudié critique génant  du courant e datente non o A &= mayen (@ de aueue
étucié enh) (vh)
T4D vers Chambourcy nord 50 o %3 63 o1 999 1.00 w2 62 T00% Pas de refard 0 00
4.0 vers Chambourcy sud 60 54 357 652 095 990 1.00 651 597 92% Retards trés faibles 6 01
TG depuis Chambourcy nord | 5.0 13 410 79 100 999 1.00 79 783 9% Pas de retard 5 00
T-8-G depuis Chambourcy sud 50 45 an 828 097 990 1.00 828 783 95% Pas de retard 5 01
Curi 70 o 2 291 101 990 1.00 281 281 100% | Rotardstrés faibles 0 00
D depuis Schweitzer 70 32 825 270 092 990 1.00 261 229 88% | Retards assez faibles 16 01
4G vers Chambourcy sud 75 o 858 221 1.01 999 1.00 187 187 100% | Rotards assez faiblos. ) 00
T-4-G vers Chambourcy nord 75 3 825 23 1.00 990 1.00 28 225 9% | R faibles 16 00
Trafictotal 88 [Capacité giobale de Fentrée - D - (uvp/h) 03]
V-Droit [
.20 i
Schweitzer
386
-A-
[ 2 ] 70
345 | VDot
1] TG
Ghambourcy sud Chambourcy nord
an —————— Courant de riveau 1
8. Courant de niveau 2
045 > Courant de niveau 3
V-Droit]_293 Courant de niveau 4
40|
250
Curie 30
TG [}
-
Tatewal o
i Capacite e g g0 Cepaciede  Probabitede | oo T o Longuer
Courant Crénesu o | Courant base e o conditions o LG Commentaires was e moyenne
otudie critique génant  du courant s dattente non ooie i = mayony de aueue
étudie (en vh) (vh)
T2 vers Chambourcy nord 0 0 EGl 649 701 90 700 8 ] 00% Pas de retard 0 00
T-4-D vers Chambourcy sud 60 359 650 095 99 1.00 649 505 2% Rotards trés faibles 6 01
TG depuis Chambourcy nord | 5.0 13 428 782 1,00 999 1.00 782 769 9% Pas de rotard 5 00
TG depuis Chambourcy sud | 5.0 45 a73 826 097 999 1.00 826 781 95% Pas de retard 5 01
D depuis Curie 70 3 792 283 101 99 1.00 214 274 100% | Retards s faibles 0 00
T depuis Schweitzer 70 2 845 263 092 909 1.00 254 2 87% | Rotards assoz faiblos 16 01
T4 vers Chambourcy sud 75 ) 78 215 101 999 1.00 181 81 100% | Retards assez faibles ) 00
TG vers Chambouroy ord 75 2 845 25 1.00 909 1.00 22 20 99% 16 00

Trafic total 90 [Capacité globale de lentrée - D - [uvpih) 372
T4G
V-Droit 3
T.4D ar_
[Schweitzer
T-aD
V-Droit
13 TaG
Chambourcy sud Chambourcy nord
459 — Courant de niveau 1
-B- Courant de niveau 2
T-a-G 73 ourant de niveau 3
253 Courant de niveau 4
250
Curie 39
)
-
Trafictotal 0 [Capacité globale de l'entrée - C - (uvplh) ]|
Courant Sréncan Coumt Ca'm": 9 provabilts de Ca"a;l;'e @ P’:;‘;;““:f;e Capacité réelle |Réserve de Réserve de Tos :“":y"e":,:‘:
ouran Qté (uvpih) conditions ducourant | capacité capacité Commentaires diattente
étudié it génant  du courant P dattente non o ot P moyony 9 aueue
étudis (enwh) i (vh)
T2D vers Chambourcy nord | 6.0 0 320 701 999 7.00 681 681 100% Pas de retard 0 00
T4D vers Chambourcy sud | 6.0 47 350 657 096 999 1.00 657 610 93% Pas de retard 6 01
T-2G depuis Chambourcy nord [ 5.0 13 386 816 1.00 999 1.00 815 802 98% Pas de rotard 4 00
T-a-G depuis Chambourcy sud 5.0 73 354 842 0.95 999 1.00 842 769 9% Pas de retard 5 0.1
TD depuis Curie 7.0 ] 760 296 1.01 999 1.00 279 2719 100% Retards trés faibles o 0.0
TD depuis Schweitzer 7.0 39 822 271 0.90 999 1.00 256 217 85% Retards assez faibles 17 0.2
T-a-G vers Chambourcy sud 75 o 846 225 1.01 999 1.00 184 184 100% Retards assez faibles o 0.0
vers Chambourcy nord | _7.5 4 822 233 1.00 999 1.00 224 220 98% faibles 16 0.0
Trafictotal 90 [Capacité globale de 'entrée - - (uvp/n 362 ]
TG
V-Droit
T-a-D
[Schweitzer
384
A-
T-aD
362_| VDot
13 TaG
Chambourcy sud Chambourcy nord
464 — CoUrant de niveau 1
-B- Courant de niveau 2
T-a-G| 73 ourant de niveau 3
V-Droil|_258 Sourant de niveau
T-a-Df
Curie
Trafic total
P SO PR T Ly [y s
ouran até (uvprh) [ 52 conditons ducourant | capacits capacité Commentaires datton
étudié criique nant du courant G dattente T i) o moyen (¢ € dueue
étudié (en vh) (vh)
T-a-D vers Chambourcy nord 6.0 o 325 677 1.01 999 1.00 677 677 100% Pas de retard 0 0.0
T-4:D vers Chambourcy sud | 6.0 a7 367 644 0% 999 1.00 644 597 93% Rotards trés faibles 6 01
T-4-G depuis Chambourcy nord | 5.0 13 391 812 1.00 999 1.00 811 798 9% Pas de rotard 5 00
TG depuis Chambourcy sud | 5.0 73 a7t 828 095 999 1.00 828 755 91% Pas de retard 5 0.1
TD depuis Curie 7.0 ] 782 287 1.01 999 1.00 27 27n 100% Retards trés faibles o 0.0
TD depuis Schweitzer 70 9 844 263 050 999 1.00 248 200 84% | Retardsassez faibles 17 02
G vers Chambourcy sud | 7.5 ) 868 218 101 999 1.00 77 177 100% | Retards assoz faibl 0 00
T-4:G vers Chambourcy nord | _ 7.5 4 844 26 1.00 99 1.00 216 212 9% faibles 17 00

Réserves de capacité en HPM et en HPS (Actuel puis horizon projet)

CDVIA

cpV/,

WWW.CDVIA.FR

[92]


http://www.cdvia.fr/

8.2.6. Carrefour C6 : D113 / Pedron / Poissy

Copis 1!
BESEFVE de CAP ACTIE du CARRFFOUR : Copie !!! [ Capiz 1!
Actuel EERTE&E CAPACTIE du CARREFOUR : Copie !
HFM Actuel
HPS
PHASACGE
PHASAGE

CALCTL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX CALCIL DES G < PAR LICNE DE FEUX

Ligue de feu GomptoEs (e o, Coefficents, ,, Churge Gartiristimes Char : . P
5 D11 i e . i ‘“"‘fﬁ“ Ligne de feux Gomptaggslgvpchy o, Coeffigents , Charge Caractiristimes Charze
113 Ones 4 18 14 13 111 148 2 0 7 ‘ S N s 5
F1 D113 Owew 2 978 T0 13 1 L1 105 2 o 28
F2 Pedron i 0 87 38 13 1 11 112 1 0 Ij: B Fedron T 1 I TR 1 Py )
, 3 2
= 545 Sudyers Nond a4 46 0 13 1 M 8 2 0 - F2 545 Sud vers Nord 64 40 0 13 1 11 1153 2 0 61
H Dil3Es — — b_o4 s 13 1 1748 2 d n F4 Dii3Ex bl 18 13 1 11 17 2 0 630
Capacits de stockage en noaibre de vehinule / cycle de & voie de longewr imitee * Czpacits de stocka en nomtbre de vihicule | cycle de b vois de longuew Hmites
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX RESERVE DE CAPACITE PAR LICNE DE FEUX
Dingramme de fer~ Temps Temps - it Temp B
Phase  V+0 interphase WICERAREE i m:}’fph me
Phase | 1 51 3 Pl [ 1 5l 3
Phase 7 2 13 E) Phaze 2 3 13 3
Durée du cycle en secondes 0 Durée du cycle en secondes ]
Temps perdu par phase™ ' 3 Temp: perdu par phase ™ - 3
Nombre total de cycle par heure 2l Nombre total de cycle par henre Bl
Liene de feux Capacité  Temps  Phase Tmps  Capacite Charge Reéserve Aomisosbcl Lisne de feux Capacité Temps  Phase Temp: Coapacité Charge Rézerve Assisodhi)
Eux e 1 i oo PR Y0 e elfesil  gupdi) mply) e %) mn - Er envie s s carlone P Ve et elbesl  wph i) e (%) n -
fl D113 Ows 1800 510! 43 3 T4l & W 7 12 f D3 ows 1800 51" 43 1234 58 W5 & 4 8
B Pedron 1800 13 ¢ 10 128 1 £ 2 4 ¥ Pedron 1800 13 10 257 148 W8 &2 12 5
P 548 Snd vers Nond 1800 13 ¢ 10 42 X 8 0 2 ¥ 548 Sud vers Nord 1800 13 ¢ 10 257 gl B % 0 2
M DHEs 1800 5100 48 1234 371 EW & 2 5 M Di3Ew 1800 510! 48 1234 39 4 48 5 10
Rézerve de capacité minimum par ligne de feux (%9 kY Rézerve de capaci té minimum par lizne de fux (1§ 4
BESTRVE DF CAPACITE GLOBAIF du CARRFFOUR (Trafics aux entrées) RESFRVE DE CAPACITE GLOBATF du CARRFFOUR (Trafic: aux entrées)
Phaze de feux Capacite Charge Fhase de feux Capacite Charge
F1 D113 Quest 1234 F4 D112 Est 1234 59
FZ Pedron 257 FZ Fedron 257 148
Total wpdh b 1481 _ L Total mpdhhiv 1481 8T
fSombre de phases principales 1 fYombre de phases principales 21 B »
[Cempe total perdu par cycle : 12 Reéserve de capacité globale %% 41 [emps total perdu parcycle : 132 Rézerve de capacité gldbale (%8 47

2808/2005 18- CD VIA (Conseils en Déplacements sur Voirie -Ishérie & Associés)
7 aff: 2024 2. Fuz Suchet $4700 MAISONS-ATFORT -T &1 01.43 53,60 50-Fax . 01. 43 53.68 5 1-E-Mz it edvie@odvia fr Page:
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Copis !

BESFRVEde CAPACTIE du CARRFFOUR : Copie !

Projet

HPM

PHASAGE

CALCTL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

Copiz !

BESERVEde CAFACTIE du CARRFFOUR . Copie !!!

Frojet

HPS

PHASAGE

CALCTL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

[fombre de phases principales 2

[femps total perdu par cycle : 12 Reécervede capacite glduale (% ) 40

ffombre de phases principales 1

[Temps total perdu par cycle : 12 Rézervede capacits globale (% 46

Eenicion Gomptashz(rrn ), o Coeffdpnts,,, Gl Garctiosimes Chape, Ligue de fenx Copptazgz(wrah) o, Coefldents , Charge Carmctéristimes Charge
F1 D113 Owest 4 131 14 13 1 11 151 2 o == | R D113 Owes 2 986 T0 13 111 1085 2 o o
E2 Pedron 0 87 ] 13 1 11 128 1 o 128 F2 Pedron 1] 104 40 13 1 11 148 1 o 145
Fa SAS Snd vers Nowd 41 46 ] 13 1 11 &g 2 o 48 Fa SAS Snd vers Nord 64 40 ] 13 1 11 113 2 o i1
F4 DiI3Ex 0 64 111 13 1 11 ™ 2 0 313 | R4 DII3Ez 0 111 1M 13 111 13 2 0 650
* Czpacites de stockss ennombre de vehiculs | oycle de b vods de lonser limitss # Czpacits de stockzge ennombre de vehiculs | cycle de ks woie de lonmuew limités
EESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX EESFRYE DF CAPACITE PAR LIGNF DF FEITY
e &rl;hm 1\?615 g:?-sphlse S ﬁq'?'hm 1\?35 gzrphlse
Phase i 1 51 3 Phase 1 1 51 3
Phase 2 2 13 3 Phase 2 2 13 3
Durée du cvele en secondes T0 Durée du cycle en secondes T
Temps perdu par phaze " E Teraps perdu par phase ' e E
Nombre total de cvcle par heure £l Nombre total de cyele par heure B
Lizne de fux Phase Temps Capacite Charge Reserve Atsmisnesic) Lisne de feux Capacité Temp:  Phase Temp:s Capacite Charge Reserve Miesizndsi)
e inch V-0 rerteliccil et (ki) Niee (W - e (k) V-0 et effecll (e (mmiw) Nee (2 mn -
D3 owse 1800 5 ! 48 755 472 ¥ 07 11 "' Dii3Ows 1800 51 7 48 532 WL S 4 g
' Pedron 1800 13 10 128 18 £ 2 4 " Pedron 1800 13 10 48 W &2 2 3
¥ 545 Sud vers Nord 1800 13 2 10 42 W W o 3 P 545 Sudvers Nend 1800 13 ¢ 10 £1 B W 0 2
H DII3Es 1200 51 i 48 1134 373 By @ 2 5 H Dii3Es 1800 51 ! 48 123 650 B4 47 & 10
Rezerve de capacité minimum par ligne de feux (%9 38 Reserve de capacité minimum parligoe de fux (%49 £
RESFRVE DE CAPACITE GLOBAIF du CARRFFOUR. (Trafics aux enfrées) BESFRVE DE CAPACITE GLOBAIF du CARRFFOUR (Trafics aux entrées)
Phaze de feux Capacite Charge Phaze de feux Capacite Charge
F1 D112 Qusst 1234 755 F4 0112 E=t 1234 &0
FZ Fedron 257 128 F2 Fedron 257 148
Total wpdh b 1481 884 Total mpdh b 1481 To8

28/03/2003 181674 CDVIA (Conseils en Déplacements sur Voirie -Isbérie & Associes) 28/03/2003 18:1641 CDVIA (Conseils en Deplacements sur Voirie - Ishérie & Associes)
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8.2.7. Carrefour C7 : Route de Poissy / Acceés projet

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Duest - SETRA

28/03/2023 - Route de Poissy [ Accés projet Page 1
Mom du Carrefour : Routs de Poissy / Accés projet

Localisation :

Environnement Peési Libain

Variante :

Diate : 28032023 Pn::,mux

"\_\_\ -

Anneau \“\ T

Rayon de [ot infranchissable 6.00m

Largeur de la bande franchissable : 2.00m ‘\\ ~

Largeur de 'anneau 7.00m |. _\‘\ l_-\-"—Pd:q.- sl
Rayon extérieur du giratoire 15.00m I | B—

O/ ——
Branches - /
Largeurs {en m} T
Nom Angle | Rampe | Toums Enirée gt | Sortie ! A
[degres) = a a4dm[ailfim I | !
3% | droite {/ .f.l

Poissy sud i 3.50 200 | 400 f /

Poissy nond 150 350 300 | 400 f

Projet 250 3.50 3.00 | 4.00 Froj=t

Remarques de conception
[Neart

Branche Poissy sud

Périodes de trafic

Récerve de Capacité  |Longueur de Stockage

Temps d'Atiente

en uwwpth en % moyenne maximale | moyen tokal
HFM prev 1058 63% Owh 2vh 15 0.1h
HPE prev 1013 50% [ 2vh 15 0.1h
Branche Poissy nord
- Réserve de Capacité |Longuewr de Stockage | Temps d'Attente
Periodes de rafic en uwph en % Moyenne  maximale | moyen tokal
HPM prev 1381 TE% Owh 2vh Os 0.0h
HPS prev 1213 7% Owh 2vh 1s 0.1h

Branche Projet

Periodes de trafic

Reéserve de Capacité |Longusur de Stockage

Temps d'Atiente

en uwph en % Moyenne  maximale | moyen tokal
HPM prev 1095 BE% Ovh 2vh 15 0.0h
HPS prev 1163 7% Owh 2wh 1s 0.0h
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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